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1. UVOD

1.1. Problem istraZivanja, predmet istraZivanja i objekt istraZivanja

Turizam je jedan od najvaznijih pokretaca razvoja gospodarstva u svijetu. Republika
Hrvatska neosporivo raspolaze izuzetnim prirodnim resursima, kao i vrlo atraktivhom
povijesno-kulturnom bastinom. Medutim, danas jo$ uvijek ima nedovoljno neiskori$tenog
potencijala, a pravilno pozicioniranje na konkurentnom turistickom trziStu uz praéenje
suvremenih trendova kroz koje se identificiraju kretanja potraznje, nove trziSne prilike,
podru¢ja mogucih ulaganja i infrastrukturne potrebe, politika odrzivog razvoja nautickog
turizma zauzela bi zavidne rezultate. Predmet istrazivanja ovog rada je analiza postojeceg
stanja nautickog turizma, te istrazivanje Cinitelja razvoja koji utjeu na gospodarski razvitak
Hrvatske.

1.2. Hipoteze

Nauticki turizam kao djelatnost obe¢ava mnogo za cjelokupno gospodarstvo. Postojeci
organizacijski modeli kao i strategija razvoja nautickog turizma omoguéava kvalitativni i
kvantitativni razvoj, a njegova usmjerenja potaknut ¢e gospodarski rast, prosperitet drzave,
¢ime Se stvara osnova za poboljSanje kvalitete zivota kako svjetskog tako i lokalnog
stanovnis$tva. To je sloZeni sustav koji uvjetuje stvaranje regulatornog okvira buducega

turistickoga razvoja.
1.3. Svrha i cilj istraZivanja

Nauticki turizam razvija se kontinuirano visokim razvojnim stopama. Ovaj razvoj u
svim zemljama Europe i svijeta ima, od samog pocetka, trend kontinuiranog rasta pa je svrha i
cilj istrazivanja nautickog turizma ukazati na karakteristike osnovnih nacionalnih strateSkih
modela razvoja, analiziraju¢i prednosti i nedostatke kako bi se iskoristio sav potencijal i time
dovela Hrvatska u red vodecih turisti¢kih zemalja. Promatrajuci hrvatski prostor s njegovom
jedinstvenom atraktivnom obalom i otocima, moZze se re¢i da je nauticki turizam neprijeporno
autentican 1 posebno prepoznatljiv hrvatski "turisticki proizvod". Unato¢ brojnim
komparativnim prednostima prirodnih resursa hrvatski nauticki turizam jo§ nije zauzeo
pripadajuce mjesto na trziStu. Budu¢i razvitak nauti€¢kog turizma u Hrvatskoj treba promatrati
kroz stvaranje okvira za ravnotezu ekonomskog napretka i odrzivosti razvoja, ali i
valorizaciju kroz dugoro¢no planirane sustavne mjere ¢ime bi se stvorili uvjeti za poboljSanje
gospodarske slike hrvatskoga jadranskog prostora.



1.4. Struktura rada

Diplomski rad je podijeljen na Sest cjelina koje su medusobno povezane. U Uvodu su
navedeni problemi, predmet i objekt istrazivanja, radna hipoteza, svrha i ciljevi istrazivanja,
znanstvene metode kao i1 obrazlozena struktura rada. U drugom djelu, Znacaj i uloga
nauti¢kog turizma, njegova povijest i temeljna spoznaja kao drustveno—ekonomska djelatnost
koja predstavlja skup odnosa i pojava koje proizlaze iz putovanja i boravka posjetitelja u
nekom myjestu, te konkurentnost i sigurnost. Naslov tre¢eg djela, Luke nautickog turizma u
kojem je analizirano razvrstavanje, kategorizacija, te pomoc¢ni objekti nautickog turizma. U
narednom poglavlju, Prostorno planiranje, predoCeni su rezultati istrazivanja u kojima se
govori o izboru lokacije, standardima kvalitete i mjerama zastite okolisa nauti¢kog turizma.
Peti dio odnosi se na integralno upravljanje obalnim podrucjem s ciljem ekoloski odrzivog
razvoja unutar ogranienja postavljenih fizi¢kim, socijalnim i ekonomskim uvjetima. U
Sestom djelu, Politika odrZzivog razvoja, dana je vizija kroz strateske ciljeve, tj. osnovna
pretpostavka odrzivog razvoja nautickog turizma Republike Hrvatske kao gospodarske grane
koja ima tendenciju uspona, a znacajan je izvozni proizvod koja pruza moguénosti veceg
broja zaposljavanja stanovni$tva razli¢itog profila zanimanja. U posljednjem djelu, Zakljucku
dana je sinteza rezultata istrazivanja kojima je dokazana pretpostavka radne hipoteze.

1.5. Znanstvene metode
U obradi teme zavrSnog rada u odgovaraju¢im kombinacijama koriStene su sljedece

metode: metoda klasificiranja, metoda deskripcije, metoda rangiranja, metoda analize i sinteze

te statistiCka metoda. Takoder se u radu primjenjivala i metoda generalizacije.



2. ZNACAJ I ULOGA NAUTICKOG TURIZMA

Turizam je za mnoge zemlje znacajan izvozni proizvod te generator zaposljavanja koji
obuhvaca u svojoj realizaciji ekonomski, ekoloski, socijalni te kulturni aspekt zivota. Jedan je

Nauticki turizam znacajna je grana cjelokupnog turizma Republike Hrvatske kao grane
hrvatskoga gospodarstva, a njena mogucnost rasta u veliko ¢e doprinositi domaéem
gospodarstvu i globalnom zadovoljstvu nauti¢kih turista koji dolaze na hrvatski Jadran.

Prema Zakonu o turistickoj djelatnosti Republike Hrvatske (NN, br.8/1996, ¢1.52),
nauticki turizam se definira kao plovidba i boravak turista nauti¢ara na plovnim objektima i u
lukama nauti¢kog turizma radi odmora i rekreacije. Boravak u lukama nautickog turizma i
marinama podrazumijeva koristenje cjelokupne infrastrukture i svih objekata povezanih
usluznih djelatnosti u marinama potrebnih za njihov prihvat. Upravo zbog toga, a i zbog
¢injenice da je za uZivanje u ovoj grani turizma potrebno plovilo, bilo ono u vlasni§tvo
korisnika ili iznajmljeno, nauticki turizam pogodan je za turiste neSto vece platezne moci.
Iako nauticki turizam u hrvatskom turizmu postaje sve vazniji, on jo§ uvijek ne ostvaruje
odgovaraju¢u materijalnu dobit koliku bi mogao s obzirom na njegove potencijale tako da se
njegov pravi razvoj tek ocekuje.

Nauticki turizam je u proteklih trideset godina zabiljezio jednu od najvisih razvojnih stopa u
europskom i u hrvatskom gospodarstvu.

Masovni turizam svojom pojavom na odredenom stupnju razvitka stvara temelj za
razvoj nautickog turizma. Njegove najvaznije gospodarske znacajke su selektivnost,
obogacivanje ponude i potraznje, utjecaj na razvoj nedovoljno razvijenih podru¢ja (oto¢nih),
utjecaj zaposlenosti i dr. Njegove najvaznije drustvene znacajke su masovnost i obuhvatnost,
prostorna disperzija, dinami¢nost i individualizam.

2.1. Osnovne znacajke nautickog turizma

Nauticki turizam u 2012. godini Hrvatskoj je donio 660 milijuna kuna, $to je 10 %
vise nego 2011.godine." Mala brodogradnja godisnje izveze plovila u vrijednosti 80 milijuna
eura, a hrvatski jedrilicari-natjecatelji godiSnje osvoje pregr$t medalja na europskim i
svjetskim natjecanjima. U 62 hrvatske marine ima 17.454 veza®, a na vez u njima ceka
nekoliko tisuc¢a stranih brodova, §to je jedan od rijetkih slucajeva da je u turizmu potraznja
veca od ponude pa Hrvatska ima veliku perspektivu 1 moguénost razvoja.

Sa svojih 1246 otoka, otoCica, grebena 1 hridi, skoro savrSeno rasporedenih duz obalne
crte® dugacke 8281 kilometar, Hrvatska je najpozeljnije nauticko odrediste na Sredozemlju.

! Drzavni zavod za statistiku 2012., 1.6.2013.
Z Ibidem
¥ Duljina obalne crte (kopno i otoci)



Uz razvedenost obale, Hrvatska se istice obiljezjima reljefa, nasa obala je visoka, strma i
stjenovita §to prostoru daje posebnu ¢ar. Odmah iza obale uzdizu se planinski lanci Ucke,
Velebita, Svilaje, Kozjaka, Mosora i Biokova. Osim fizionomskih prednosti hrvatske obale
zanimljivo je 1 vazno sagledati kapacitete za prihvat plovila. Od 98 luka, privezista, sidriSta 1
marina, kvarnerski, zadarski i dubrovacki akvatorij ih sadrze 60%.

Nauticki turizam jedan je od najbrze rastu¢ih segmenata maritimnih djelatnosti koji se
u svijetu poc¢inje masovno razvijati usporedno sa svim ostalim oblicima maritimnog turizma,
ali se njegovo znacenje 1 ekonomska snaga uocavaju tek osamdesetih godina pa mnoge
turisticke destinacije poc€inju ubrzanom izgradnjom specijaliziranih luka za prihvat plovila. Za
procvat nautickog turizma, koji predstavlja veliku Sansu hrvatskog turizma, neophodna je i
optimalna nadogradnja, odnosno sustav marina koji ¢e, s modernom infrastrukturom i
bogatom ponudom, mo¢i zadovoljiti sve raznovrsnije potrebe nauticara.

Nauticki turizam se, u posljednjih 25 godina, razvijao takvim tempom da je danas
prerastao u masovnu pojavu, odnosno prestao biti privilegijem visokih slojeva drustva iako po
svojoj socijalnoj strukturi obuhvaca klijentelu pretezno visih prihoda. Na izrazito dinamican
rast nautickog turizma u svijetu upucuju podaci o rastu broja plovila u nautickom parku.

Problem formiranja marine, kao pocetka nastajanja nauti¢kog centra, cesto nije toliko
u izgradnji potrebnih sadrzaja na kopnu i moru, koliko u izgradnji potrebne infrastrukture i
cestovnih komunikacija koje marinu dovode u vezu s potraznjom i ostalom ponudom u blizoj
ili daljoj okolici marine. Koliko god odredena marina moze autonomno djelovati, ona nuzno
svoje aktivnosti dijelom usmjerava i prema drugim lokalitetima u sklopu odredene turisticke
destinacije.

Prirodni uvjeti razvoja nautickog turizma ¢ine prirodna dobra koja su neophodna za
razvoj nautickog turizma odredene regije ili zemlje. Tu prvenstveno spadaju: klimatske
prilike, geografski poloZaj, razvedenost i1 karakteristike morske obale, jacina vjetrova i
vidljivost, temperatura, boja 1 prozirnost mora, jacina plime 1 oseke, prirodne znamenitosti i
sl. Rekreacijski i drugi sadrzaji i usluge omogucuju boravak i plovidbu nauti¢ara. Tu spadaju
gotovo sve gospodarske djelatnosti 1 razne aktivnosti koje formiraju nauti¢ko-turisticki
proizvod. Prvenstveno se odnosi na: izgradnju novih luka za potrebe nautickog turizma,
nauticko-turisticke flote, hangari za servis 1 popravke plovila, brodogradilista, tereni za sport 1
rekreaciju, trgovine i hotelsko-ugostiteljski objekti, stanice za opskrbu gorivom i sl.

Do 1980. g. Hrvatska je imala neznatnu nauticku ponudu koja je raspolagala s oko 2.100
komercijalnih nautickih vezova u moru te 1.200 mjesta na kopnu u samo 12 marina.*
Izgradnja marina pocela je na sjevernom dijelu Istre 1 nastavila se prema jugu. Osim
komercijalnih marina, izgraden je 1 ve¢i broj luka nautickog turizma koje su pretezno klupske,
komunalne 1 hotelske, a koriste se kao sidrista, privezista i suhe marine. Osnovne znacajke

nautickog turizma su: prirodno okruZenje, dobra prometna infrastruktura, visoki stupanj

4 Dundovi¢,C.,Kovagié,M.; Komparativna analiza organizacijskih modela sjevernojadranskih nautickih luka,
Pomorski zbornik, Rijeka,2004.,Vol.42,No.1.str.210.



sigurnosti 1 povoljan geografski polozaj. Hrvatsko podru¢je se ubraja u vazna nauticka,
odnosno jahting odrediSta, a rezultat je to, prije svega, atraktivnosti prirodnih i kulturnih
resursa, ukljucujuci razvedene obalne linije, te izuzetno privlacna mjesta.

StrateSki pravci razvoja nautickog turizma nisu postojali, gradilo se po principu
univerzalnosti. Posebni doprinos razvoju lucke infrastrukture daje osnivanje Adriatik
ClubYugoslavija (1983. godine) sa sjediStem na Brijunima, koji je 1993/94. preimenovan u
ACI — Adriatic Croatia International Club.’

2.2. Povijesni razvitak nauti¢kog turizma

Povijest nautickog turizma se moze povezati s povijes¢u pomorske plovidbe i
navigacije. Ve¢ u starom vijeku postoje zapisi 0 pomorskom putovanju (Homerovo putovanje
opisano u epu “Odiseja”). Pocetkom novog vijeka iskustva plovidbe od antickog svijeta
preuzimaju Arapi i prenose u Spanjolsku, a od tamo se §iri Sredozemljem. Prva transoceanska
krstarenja koja se ujedno mogu smatrati i pocetkom suvremenog nautickog turizma
zabiljeZena su krajem 18.stoljeca.

Razvoj nautickog turizma obuhvaca putovanja u sportske i zabavne svrhe koja pocinju
pocetkom 19.stoljeca, a izmedu dva svjetska rata nauticki turizam se S$iri, ali nema masovno
obiljezje. Obiljezje ekspanzije zapocCinje pocetkom 60-ih godina, a razvoj turisti¢kih
krstarenja velikim brodovima zapocinje 70-tih godina.

Na hrvatskoj obali nauticki turizam moze se pratiti razvojem pomorstva, a
1890.godine javljaju se prva organizirana putovanja po nasoj obali, koja organizira becki
turisticki klub. Hrvatsku obalu od 1830. god. do kraja stolje¢a posjetili su brojni strani
brodovi, ve¢inom jahte poznatih licnosti toga vremena. Povijesnu prisutnost i razvoj
nauti¢kog turizma na hrvatskoj obali potvrduje veliki broj luka 1 lucica, koja je 1z godine u
godinu sve veca.

Poceci nautickog turizma u Hrvatskoj pojavljuju se na kraju XIX.st. i u prvoj polovici
XX.st. gotovo jedno stoljece kasnije nego u svijetu (17. i 18.st.). Tako je npr. austrijski
nadvojvoda Karl Stephan jahtom Ossero posjetio 1899. Pore¢, njemacki je car Vilim Il. sa
suprugom Augustom Viktorijom jahtom Hohenzollern doplovio 1908. u Pulu.® Nauticki
turizam znatnije se razvija od pocetkom 1970-ih, poglavito od osnutka tvrtke ACI i
popularizacijom jahtinga. Njegov je razvoj intenzivniji u zadnjih 15 godina, a njegov se pravi
«bumy tek ocekuje.

Do 1928. godine brodice se smjeStaju u posebne dijelove luka, a kasnije zapocinje
izgradnja zasebnih luka, tj. marina. Nakon Drugog svjetskog rata nauticki turizam postaje
masovna pojava, a s time poprima i brzu stopu rasta $to inicira nove procese i1 izgradnju

specijaliziranih luka na morskim obalama. Krajem 20.st. osniva se ve¢ina danas$njih marina

> Poslovna izvjeséa ACI-a za 2002. i 2003.
® Blazevi¢,L.: ,Nauticki turizam®, online:http://istra.lzmk.hr/clanak.aspx?id=1871, 2.6.2013.
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pa se intenzivni razvoj nautickog turizma Hrvatske moze pratiti tek kroz posljednja tri
desetljeca, a pravi uzlet tek se ocekuje. Razvedenost hrvatske obale je uz veliki broj otoka
jedan od glavnih atributa za razvoj nautickog turizma. Uz to se istiCu i pogodnosti reljefa i
klime. Hrvatska obala je visoka, strma i stjenovita S$to prostoru daje posebnu pejzaznu
slikovitost.

Kada su 1983. godine, prve marine u sustavu ACI-a otvorile vrata i privezale na
gatovima prva plovila, bio je to vizionarski pothvat.” Odgovor na sve izrazitiju nauti¢ku
prisutnost na Jadranu. Inicijatori projekta, osnivaci ACI-a uspjeli su stvoriti lanac marina duz
hrvatskoga dijela Jadrana s visokokvalitetnom i standardiziranom ponudom. Uz velike
priobalne gradove, mala otocka naselja ili pak u oazama netaknute prirode, otvarale su se
marine, koje su ih oplemenile i sacuvale.

Prva polovica 20. stolje¢a predstavlja razdoblje tzv. klasi¢nog nautickog turizma.
Osnovne karakteristike tog perioda: ograni¢enost na vrlo bogate slojeve drustva, koriStenje
plovila visokog komfora i opremljenosti, prostorna ograni¢enost u kretanju, jedrenje i
krstarenje su osnovni oblici nauti€¢kog turizma. U drugoj polovici 20. stoljeca pocinje razvoj

»suvremenog* nautickog turizma.
2.3. Razvoj nauti¢kog turizma u svijetu i u Hrvatskoj

Nauticki turizam razvija se kontinuirano visokim razvojnim stopama. Ovaj razvoj u
svim zemljama Europe i svijeta ima, od samog pocetka, trend kontinuiranog rasta. Ipak,
razvoj nauti¢kog turizma u svim nacionalnim ekonomijama ne razvija se na podjednak nacin.
Mnogo je cinitelja koji uvjetuju specificnu strategiju razvoja nautickog turizma neke
nacionalne ekonomije, ali svi imaju trZi$ni karakter razvoja. Turizam je jedna od najvaznijih
gospodarskih djelatnosti u sadasnjosti, ali ponajviSe u buduénosti hrvatskoga, ali i svjetskog
gospodarstva. Prema razvojnim moguénostima u posljednjih deset godina posebno se
istaknuo nauticki turizam. Nauticki turizam predstavlja kretanje turista u plovilima po moru
ukljucujuéi njihovo pristajanje u marinama i obuhvaca svu infrastrukturu u marinama
potrebnu za njihov prihvat. Iako nauticki turizam u hrvatskom turizmu postaje sve vazniji, on
jos uvijek ne ostvaruje odgovarajuc¢u materijalnu dobit koliku bi mogao s obzirom na njegove
potencijale.

Nauticki turizam u Hrvatskoj se pojavio u 19.stoljecu. Ono $to je vaznije je da se
njegov razvoj u ostalom dijelu svijeta razvijao vrlo brzo od polovice 19.st. §to ne mozemo reci
za njegov razvoj u Hrvatskoj. Razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj tekao je vrlo sporo sve
do pocetka 80-ih godina 20.st. kada se osniva vecina dana$njih marina i udruga nauticara $to
povecava njegovu popularnost. Dakle, intenzivniji njegov razvoj moze Se pratiti u zadnjih 15
godina. 1983. 1 1984. godine izgradeno je 16 marina (Umag, Rovinj, Pula, Pomer, Rab,

" Adriatic Croatia International Club®, online: https://www.aci-club.hr/hr-hr/aci/o-nama, 1.6.2013.
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Supetarska draga, Zut, Piskera, Vodice, Skradin, Jezera, Trogir, Split, Milna, Vrboska 1
Palmizana), kasnije su izgradene marine u Korc¢uli (1988.), Opatiji (1989.), Dubrovniku
(1990.), Simunima i Cresu (1992. i 1993.)%, a danas ih ima 62.

Tablica 1: Pokazatelji razvoja nauti¢kog turizma u Hrvatskoj

Pokazatelj 2003 2007. 2008. 2010. 2012.
Luka nautickog turizma 75 94 97 98 98
od toga marina 48 56 58 60 62
Broj vezova u moru 14,730 15,834 16,403 16,913 17,454

Izvor: Izradio autor prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

Tablica 2: Broj i struktura u moru prema duzini plovila u Hrvatskoj u razdoblju 1980.-
2010.godine

DuzZina plovila Broj vezova
1980. 1990. 2000. 2010.
do 6m 516 1,371 2,010 1,239
6-8m 549 1,794 2,111 2,097
8-10m 523 2,235 2,697 3,542
10-15m 386 3,254 5,088 7,842
prekol5m 157 216 957 2,193
UKUPNO 2,131 8,870 12,863 16,913

Izvor: Izradio autor prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

Nedostatak vezova u marinama 1 lukama istaknut je kao problem u ¢itavoj Hrvatskoj. Kao
nedostatak posebno treba istaknuti iznimno malo raspolozivih vezova za plovila duza od 15
metara, a u svijetu se istodobno biljezi rast upravo tih plovila.

Turizam je za mnoge zemlje znacajan izvozni proizvod te generator zaposljavanja koji
razvitak svjetskog gospodarstva. Usprkos oscilacijama u svjetskoj ekonomiji i raznim
dogadajima koji narusavaju globalnu stabilnost, turizam dosad nije zabiljezZio negativne stope
rasta. Nauticki turizam nije razvijen samo na moru, on je prisutan i razvijen na europskim

® Studija razvoja nauti¢kog turizma Republike Hrvatske, Hrvatski hidrografski institut, 2006. str.7.



rijekama, jezerima i kanalima. Tijekom tehnickog i tehnoloskog razvitka suvremenih plovila,
nauticki turizam je razvio nove oblike koriStenja, koji su dostupni ljudima s neSto nizim
prihodima, na nafin da se organiziraju charter putovanja raznim morima. Zemlje s
najrazvijenijim charter putovanjima u svjetskim razmjerima su SAD, Japan, Kanada, a na
Mediteranu Italija, Velika Britanija, Francuska i Gr¢ka.

Za prihvat plovila na Mediteranu postoji mnostvo luka, od Spanjolske, Portugala,
Francuske, Engleske i Italije, do Grcke, Turske, Cipra i Malte. Vaznije luke i prihvatilista
brodova na zapadnoj obali Mediterana nalaze se u Spanjolskoj i Portugalu. To su dvije zemlje
koje povezuju kruzna putovanja oceanskog tipa s mediteranskim rutama. Najveca nauticka
sredista nalaze se u Barceloni i Valenciji, a Portugal ima snazne nauticke baze na Azorima i
Castelu Brancu.® U Gibraltaru se nalazi ¢ak nekoliko nautickih centara koje su uspostavili
Englezi za prihvat i opskrbu svojih plovnih jedinica, a danas stoje na usluzi svim nauti¢arima.
Francuska ima nekoliko velikih luka, od kojih se isti¢e Marseillesa u kojem se nalazi jedan od
najvecih mediteranskih centara nautickog turizma iz koje se organiziraju velika putovanja
prema drugim kontinentima, ali 1 kruZzna putovanja Mediteranom. Italija sa svojim lukama i
marinama, od Tirenskog do Jadranskog mora, pomorska je sila, a vaznije nauticke baze nalaze
se u Trstu, Veneciji, Genovi, Napulju te na Siciliji i Sardiniji. Cipar i Malta su dvije pomorske
zemlje s razvijenim nautickim turizmom, posebice zbog blizine Sueskog kanala. Najpoznatiji
nauti¢ki centri Grcke nalaze se u Pireju, a vaznije nauticke baze nalaze se u Ateni, Solunu,

Janini i Patrasu, a skoro svako mjesto uz obalu posjeduje pristaniste. '

° Gracan,D.,et.al.:Razvoj nautickog turizma na Mediteranu, Pomorski zbornik,Rijeka,2006, VVol.44.,No.1,str.128.
19 |bidem, str.129.



Tablica 3: Nauticki kapacitet najsnaznijih svjetskih zemalja za 2004. godinu

Zemlja Broj luka i pristani$ta Broj vezova
Njemacka 2000 80000
Finska 1700 80000
Nizozemska 1200 250000
Svedska 1000 200000
Danska 500 56000
Velika Britanija 355 206000
Italija 343 90500
Norveska 300 100000
Spanjolska 173 30000
Greka 140 8400
Portugal 30 5200
SAD 10320 2024397
Novi Zeland 1500 200000
Kanada 1500 250000
Japan 567 69000
Australija 190 23000

Izvor: Gracan,D.,et.al.:Razvoj nautickog turizma na Mediteranu, Pomorski zbornik, Rijeka,
2006, Vol.44.,No.1,str.126.

Europski kao 1 svjetski nautic¢ki turizam razvija se kontinuirano visokim razvojnim
stopama. Sve zemlje Europe razvijaju nauticki turizam zavisno od svojih prirodnih
mogucnosti i resursa, kao i u skladu s razvojem gospodarstva u cjelini. Hrvatska je 2004.
godine imala 83 nauticke luke, 5.090 vezova u moru i 849 na kopnu. Pozornost u oblikovanju
buduceg razvoja nautickog turizma treba pokloniti izgradnji 1 daljnjem oblikovanju nauticko
turistickog identiteta kao i oplemenjivanju sveukupne ponude. Hrvatska bi trebala stimulirati
izgradnju domace male flote, osobito sportske opreme za aktivnosti na vodi, ali i ubrzati
rjeSavanje imovinsko-pravnih odnosa u funkciji olakSanog razvoja nauticke infrastrukture.
Radi postizanja $to ve¢ih ekonomskih u¢inaka forsirani rast i razvoj negativno se odrazava na
odrzivi razvoj turizma, a posljedice se ocituju u sezonskom karakteru aktivnosti i devastaciji
bioloSkog bogatstva mora, rijeka i jezera.

2.4. Konkurentnost nauti¢kog turizma

Polaze¢i od razvijenosti ponude i postojane trziSne pozicije nautickog turizma, a u

svijetlu trzi$nih trendova i faktora uspjeha moguce je, s jedne strane, prepoznati jake strane



koje predstavljaju osnovu za promocijske i prodajne aktivnosti ve¢ u ovom trenutku, kao i, S
druge strane, izazove koji otvaraju nove mogucénosti daljnjeg razvoja nautickog turizma.

Hrvatska od svih zemalja na Mediteranu ima najbolje predispozicije za zaradu na
nautickom turizmu. Jedinstvena je po broju otoka (1183) i razvedenosti obale (7456km), ali
od nautickog turizma zaraduje samo 50 posto od onoga S$to bi mogla. Najveci konkurenti
Hrvatskoj u nauti¢kom turizmu u pogledu razvijenosti su Italija, Francuska i Spanjolska, a u
pogledu atraktivnosti obale Gréka i Turska. Slovenija i Crna Gora nisu stvarni konkurenti
zbog skromnih kapaciteta i razmjerno kratke obale. Isto tako, Hrvatska teSko moze ozbiljnije
konkurirati Francuskoj, Spanjolskoj i Italiji ne samo zbog njihove nauti¢ke infrastrukture,
nego i zbog kvalitete te raznovrsnosti ukupne ostale turisticke ponude.

Hrvatska ima prednost u prirodnim ljepotama, pejzaznoj slikovitosti i ekoloskoj
ocuvanosti §to su vazna obiljezja za razvoj i buduénost nautickog turizma. Kvaliteta ponude
hrvatskih marina ne moze se usporediti s ponudom marina u ostalim europskim zemljama.
Neke hrvatske marine su joS na stepenici zadovoljavanja osnovne infrastrukture poput
zadovoljavajucih sanitarija ili restorana.

Dvije grupe &imbenika u najveéoj mjeri odreduju konkurentnost nauti¢kog turizma:*

e op¢i Cimbenici: klimatski uvjeti, ljepota 1 Cisto¢a mora, ljepota krajolika koja
podrazumijeva razvedenost i raznovrsnost obale 1 otoka ukljucujuci naselja;

e posebni ¢imbenici: prometna dostupnost polazne luke nautickog turizma u odnosu na
glavna trziSta, osobna sigurnost i sigurnost plovidbe, broj, prostorni raspored i
opremljenost luka nautickog turizma.

Uz razvijenu mrezu zra¢nih luka u receptivnom podrucju vlasnici plovila mogu brzo i
udobno sti¢i do receptivnog podrucja. S tim u vezi, ukoliko postoje infrastrukturni uvjeti i
dovoljno kvalificirane radne snage moguce je ponuditi servisiranje i sidrenje plovila u
marinama tokom cijele godine S§to lokalnoj ekonomije donosi bitne financijske efekte.
Hrvatskim marinama potrebno je restrukturiranje. lzlaz se vidi u restrukturiranju veé
postojecih luka koje bi nadogradnjom postale marine. Na taj nacin bi se izbjeglo betoniranje
prirodnih povrSina (jer bi se marina razvijala na ve¢ postojecoj infrastrukturi koja bi bila
0snova).

Najveca prednost Hrvatske je u tzv. opéim 1 socijalnim ¢imbenicima nauticke ponude
(Cistoca mora, ljepota krajolika, ekoloSka ocuvanost obale), a nedostaci su: loSa ugostiteljska
ponuda, kapacitet 1 opremljenost luka nautiCkog turizma.™ Najvaznija je Cinjenica da
Hrvatska, prema postoje¢em broju nautickih vezova, duljinom obale i otoka, njihovom

izuzetnom privlacnoscu 1 jos uvijek dobroj ocuvanosti te kona¢no dosegnutoj kvaliteti ukupne

1 Studija razvoja nauti¢kog turizma Republike Hrvatske, op.cit., str. 24.
12 Ibidem, str.37.
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nauticke ponude, nedvojbeno ima sve pretpostavke za daljnji kvalitetan 1 konkurentan razvoj

nautickog turizma pod uvjetom da u buduénosti ne ugrozi osnovnu prirodnu razvojnu osnovu.

Tablica 4: Broj plovila za koje je koriSten vez u moru u Hrvatskoj prema zastavi plovila u
razdoblju 1980-2012. godine

Zemlja Broj plovila
1980 1990 2000 2010 2011 2012

Austrija 1,693 32,130 36,560 17,342 17,140 15,683
Njemacka 3,103 51,068 35,897 23,201 22,640 22,309
Italija 1,851 32,059 36,605 46,409 40,843 33,208
Ujedinjenjo

Kraljevstvo 0,050 3,012 4,762 3,907 3,441 3,830
Slovenija 6,349 10,421 8,408 7,483
Hrvatska 17,862 88,290 80,455 85,473
Ostali 1,652 36,609 14,908 30,889 21,718 20,346

Izvor: Izradio autor prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku

Najjaca emitivna turistiCka trziSta nautickog turizma za Hrvatsku su trzista Italije,
Njemacke, Austrije, 1 Slovenije (gotovo 50% svih plovila). Promet domacih plovila ¢inio je u
1995. godini oko 8% ukupnog prometa, dok je 2010. narastao na preko 40% ukupnog broja
plovila.

Prema svim bitnim pokazateljima hrvatska nauticka ponuda je konkurentna.
Najvaznija je Cinjenica da Hrvatska, prema postoje¢em broju nauti¢kih vezova, duljinom
obale 1 otoka, njihovom izuzetnom privlacnos$¢u i jo§ uvijek dobroj ocCuvanosti, te kona¢no
dosegnutoj kvaliteti ukupne nauticke ponude, nedvojbeno ima sve pretpostavke za daljnji
kvalitetan 1 konkurentan razvoj nautickog turizma pod uvjetom da u buducnosti ne ugrozi
osnovnu prirodnu razvojnu osnovu.
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Tablica 5: Europska obala Mediterana — kvalitetne marine

Ostali
k] Francuska || Gréka || Hrvatska | Italija || Spanjolska || Turska (IR, [ FRSIANS
vezovi Crna Gorai || Mediteran
Slovenija)
0-100 1 22 4 18 5 5 4 59
101-500 18 15 38 100 46 17 2 236
501-1000 17 2 4 23 25 3 4 78
1001-2000 6 1 1 7 8 1 0 24
2001-5000 3 0 0 0 0 0 0 3
> 5001 1 0 0 0 0 0 0 1
Ukupan broj 41845 | 6642 | 13416 | 53835 | 43341 8.659 3.420 171.158
vezova
Broj
kvalitetnih 46 40 a7 148 84 26 10 401
marina
Ukupan broj
morskih 406 428 161 395 556 111 / /
marina
Prosjecan broj
vezova po 909.67 160.05 285.45 363.75 515.96 333.04 342.00 426.83
marini

Izvor: Lukovi¢,T.: Nauticki turizam Hrvatske — megajahte, da ili ne, kada i kako, NaSe more,
Sveuciliste u Dubrovniku, 2012,V0l.59., No.5-6, str.282.

Iz statisticke analize vidi se da se svaka drzava s obzirom na njezin prirodni potencijal

i stupanj razvijenosti pozicionirala na sebi svojstven nacin u nautickom turizmu na trzistu

Mediterana. Hrvatska je zemlja s najkvalitetnijim marinama na Mediteranu, ali i u Europi,

jedina je drZzava na Mediteranu kojoj su sve kvalitetne marine razvrstane i visoko

kategorizirane prema ADAC-u (njemacki automoto klub). Ukupno ima 161 marinu, ali zbog
zakonske regulative, ve¢ina njih su sportske, to jest nekomercijalne. Hrvatska ima 1 najbolju
marinu na svijetu, Frapu u Rogoznici.™

13 Lukovi¢,T.: Nauticki turizam Hrvatske — megajahte, da ili ne, kada i kako, NaSe more, Sveuciliste u
Dubrovniku, 2012, Vol.59., No.5-6, str.282.
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Slika 1: Marina Frapa u Rogoznici

Izvor: http://www.croatiasailingexperience.com/hrv/sailing/baza/marina_frapa.asp, 1.6.2013.

Prednosti nauti¢kog turizma &ine prirodne ljepote, &isto more, razvedena obala'®, brojni otoci,
povoljna klimatska obiljezja, prirodne atrakcije (NP, PP), bioloSka raznolikost, ekoloski
oc¢uvan krajolik i podmorje. Najveéi nedostaci su nedovoljan broj vezova i to nedostatak
vezova za vecCe jahte, sadrzaj ponude u marinama i razina usluge kao i nepovezanost
elemenata sustava. Rast potraznje u turizmu u svijetu, pa tako i u nautickom je ve¢i, a
trendovi se mijenjaju. Trenutatno Hrvatska postaje sve popularnija turisticka destinacija, a

ulaskom u EU otvorit ¢e nam se jedinstveno trziste.

Tablica 6: Usporedba s konkurencijom

KONKURENTSKE PREDNOSTI HRVATSKE: T Priroda i ofuvanest (klima, ljepota krajolika,
ekoloska oéuvanost, distoéa mora, distoéa mjesta)

o Osjeéaj sigurnosti

Gostoljubivost Ugostiteljska Nauticka ponuda  Vrijednost za novac
ponuda nauticke ponude

Il
|

| .
| .
+ |+ |+

- - +
- s+ -

Izvor: ,,Tomas nautika jahting 2012.“, Zagreb 2013.,
online:http://www.iztzg.hr/UserFiles/File/Tomas-Nautika-Jahting-2012-18-02-2013-za-
novinare.pdf, 1.6.2013.

% Koeficijent razvedene obale u konkurentskim zemljama Mediterana, Hrvatska je odmah iza Greke, a njezin
indeks je 11.1
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Kako bi se potpunije obuhvatila kvalitativna analiza sadasnjeg stanja nautickog turizma u
Hrvatskoj, potrebno je sagledati turisticku potraznju, izvrsiti istrazivanja, te utvrditi koje su
prednosti, a koji nedostaci. Sukladno rezultatima istrazivanja Instituta za turizam, Stavovi i
potros$nja nauticara u Hrvatskoj, TOMAS Nautika 2007. prikazuju se podaci nauticara koji
posje¢uju Hrvatsku.™

Hrvatska je ocijenjena boljom od konkurentskih zemalja kada je rije¢ o ljepoti,
oCuvanosti prirode, klimi, ¢isto¢i mora i obalnih mjesta, kao 1 u socijalnim elementima
sigurnosti, gostoljubivosti i imidu zemlje. Boljim od konkurencije ocijenjen je prostorni
raspored marina, ali nauticari nisu zadovoljni s ugostiteljskom ponudom. Vrijednost za novac
ukupne nauticke ponude ocijenjen je boljom u Hrvatskoj jedino u usporedbi s Italijom. Cilj
istrazivanja je utvrdivanje prednosti i slabosti ukupne turisticke ponude koju koriste nauticari.
Hrvatska je pozeljna jahting destinacija na Sredozemlju, a rezultati istrazivanja pokazuju kako
jo§ ima prostora za unapredenje ukupne nauticke ponude. S obzirom na vaznost i potencijal
nautickog turizma kao jednog od razvojnih proizvoda, potrebno ga je razvijati kako bi
konkurirali na svjetskom nauti¢kom trzistu, a iz prikazane SWOT analize u prilogu potrebno
je sagledati realne potrebe i prostorne moguénosti za razvoj nauti¢kog turizma kroz prostorne
i ekoloske ciljeve koji bi trebali osigurati kvalitetno prostorno uredenje i odrzivi razvoj bez
ugrozavanja temeljne vrijednosti prirodnih resursa.

2.5. Sigurnost nauti¢kog turizma

Hrvatska je pravno i praktiéno pomorski uredena zemlja. To vrijedi i za sustav
sigurnosti plovidbe na moru pa i u nautickom turizmu. Vazno je sustav usavr$avati jer sve
izdasniji nauticki turizam sa sve ve¢im brojem plovila i ljudi na moru, postavlja i vece
izazove.

Svrha sustava sigurnosti plovidbe'® je osigurati sigurnu plovidbu i zadtitu morskog
okolisa odnosno sprijeciti 1 izbjeci nezgode 1 druge opasnosti koje prijete s plovnih objekata.
Sustav sigurnosti plovidbe temelji se na primjeni niza propisa 1 odredbi medunarodnih
konvencija i ugovora koji se odnose na sigurnost plovidbe i zastitu morskog okolisa koje je
prihvatila Republika Hrvatska. Sve te medunarodne propise implementirane u domace
zakonodavstvo, u RH provodi ¢itav niz institucija o ¢ijem dugogodiSnjem djelovanju i
zajednic¢koj koordinaciji ovisi sigurnost plovidbe (posredno i neposredno) na hrvatskom
Jadranu. Najvaznije su: Lucke kapetanije i ispostave, Pomorska policija, Obalna straza,
Hrvatski hidrografski institut, Plovput, Drzavni hidrometeoroloski zavod, Hrvatski registar
brodova, Pomorski fakulteti, Hrvatska ratna mornarica, Drzavna uprava za zaStitu i

15 “Stavovi i potro$nja nauti¢ara u Hrvatskoj” ili TOMAS-Nautika 2007 jedino je kontinuirano istraZivanje
razli¢itih obiljeZja putovanja i boravka nautiara u Hrvatskoj, koje je Institut za turizam u ljeto 2007. godine
proveo po treci puta (prethodna istrazivanja provedena su 2001. i 2004. godine)

18 Sustav sigurnosti plovidbe temelji se na primjeni niza propisa i odredbi medunarodnih konvencija i ugovora
koji se odnose na sigurnost plovidbe, zastitu morskog okoli$a koje je prihvatila Republika Hrvatska.
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spasSavanje, Hitna medicinska pomo¢, Vatrogastvo, Gorska sluzba spaSavanja, ronilacki
klubovi, razli¢ite specijalizirane udruge i dr.

U cilju kvalitetnog organiziranja sustava sigurnosti plovidbe na moru te koordiniranja
akcija traganja i spasavanja ustrojena je Nacionalna srediSnjica za uskladivanje traganja i
spasavanja (MRCC) u Rijeci, sa podsredi$njicama (lucke kapetanije) 1 njihovim luckim
ispostavama, te svim obalnim radio postajama (Rijeka radio, Split radio i Dubrovnik radio).*’

Najveci broj nezgoda na moru dogada se zbog nedovoljnog nautickog iskustva, slabe
opremljenosti plovnih objekata 1 ponasanja posade koje nije u skladu s pomorskim propisima
i pravilima. Funkcioniranje sustava sigurnosti plovidbe svakako predstavlja komparativnu
prednost Hrvatske pri izboru destinacije za nautiCare, jer iako naizgled nevidljiv, njegova
ucinkovitost kroz uspostavljeni sustav traganja i spasavanja na moru, jedan je od osnovnih

temelja razvoja nautickog turizma.

Grafikon 1: Traganja i spaSavanja na moru

TRAGANJE | SPASAVANIE - PLOVILA ZA ZABAYU 1988 -2008.
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Izvor: Panzié,T.: ,,Sigurnost — Nauticki turizam®,
online:http://pomorskodobro.com/hr/nauticki-turizam/sigurnost-i-nauticki-turizam.html,
1.6.2013.

Medutim cCesto neopreznost, neadekvatna pomorska naobrazba te podcjenjivanje i
nepostivanje propisa i upozorenja dovodi do potrebe aktiviranja postojecih sluzbi za traganje i
spasavanje na moru, tvz. vikend pomorci Cesti su ljeti u nautickom turizmu, kada tijekom
godi$njih odmora sigurnost podrede zabavi. Najvaznije je uciniti sve da uop¢e ne dode do

situacija koje ugrozavaju sigurnost na moru.

17 Strategija razvoja nauti¢kog turizma RH za razdoblje 2009-2019., Ministarstvo Hrvatske, Zagreb,2008.,str.24.
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Neke ucinkovite preventivne djelatnosti su projektiranje, izdavanje i odrzavanje
sluzbenih pomorskih karata i nautickih publikacija, odrzavanje i uredenje plovnih putova,
postavljanje i odrzavanje objekata sigurnosti plovidbe, obavljanje poslova radijske sluzbe,
aktivni nadzor plovidbe, obavljanje inspekcijskih poslova vezanih uz sigurnosti plovidbe,
usavrSavanje i provjera sustava utvrdivanja strune osposobljenosti pomoraca za stjecanje
zvanja u pomorstvu (domacih i stranih), obrazovanje pomoraca (nautiara), izdavanje i
djeljenje (po mogucénosti besplatnih) razli¢itih godisnjih edukativno-informacijskih
publikacija namijenjenih nauticarima i turistima sa i bez pomorske naobrazbe i sl.

Strani nauti¢ari imaju obvezu placanja naknade za sigurnost plovidbe prilikom
ishodenja vinjete ovisno o duljini plovila od 140 do 1750 kn, §to je vjerojatno bilo
najjednostavnije 1 najprakticnije rjeSenje naplate, ali sigurno nije najpostenije (vrijednost
plovila i rizik za sigurnost bili bi bolji kriteriji, ali je njih mnogo teze u praksi odrediti).*®

2.6. Nadzor i kontrola plovnih objekata RH

Svrha nazora 1 kontrole je osigurati sigurnost plovidbe 1 zastititi nacionalne interese. Nadzor 1
kontrolu plovnih objekata namijenjenih nautickom turizmu u Republici Hrvatskoj vrie:'®

e Hrvatski registar brodova,

e inspektori sigurnosti plovidbe Ministarstva prometa i veza,

e inspektori luckih kapetanija,

e pomorska policija i opé¢inski ribarski inspektori.
Sposobnost camaca za plovidbu utvrduje se tehnickim pregledom, koji moze biti: osnovni,
redovni i izvanredni.
Stupanj sigurnosti plovidbe i nautic¢ara zavisi od :

e pravnih propisa,

e tehnicke opreme i obucenosti ljudi,

e organizacija koje kontroliraju i osiguravaju primjenu propisa o sigurnosti plovidbe.

Sigurnost i opremljenost broda za plovidbu osnovni je element sigurnosti plovidbe. Rad u
lukama i na plovnim putevima daje sigurnost unutar luke. Navigacijske oznake, pomorska
svjetla, radiofoni 1 VHF radijska sluzba oznaavaju plovne puteve i osiguravaju sigurnost
plovidbe. Za oznafavanje plovnih puteva koriste se opticke i1 akusti¢ne naprave. Od posebnog
znacenja su plutace vidljive danju i svjetla za noénu plovidbu.

18 Panzi¢,T.: ,,Sigurnost — Nauticki turizam*, online:http://pomorskodobro.com/hr/nauticki-turizam/sigurnost-i-
nauticki-turizam.html, 1.6.2013.

19 Marusi¢,E.:“Plovila u nautitkom turizmu®, online:
http://www.pfst.hr/old/data/materijali/5%20Plovila%20u%20NT.pdf, 30.5.2013.
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3. LUKE NAUTICKOG TURIZMA

Luke nauti¢kog turizma u isto vrijeme povezuju djelatnosti pomorstva i turizma, koje
u svojoj cjelovitosti ¢ine jedinstvenu ponudu. Upravo nauticarima — turistima koji su najcesci
korisnici usluga posebno u marinama osigurava se siguran privez, opskrba plovila te sve
pratece djelatnosti usko vezane uz pomorstvo 1 turizam.

,Luka nautickog turizma definira se kao turisticki objekt koji u poslovnom,
prostornom, gradevinskom i funkcionalnom pogledu ¢ini cjelinu ili u okviru §ire prostorne
cjeline ima izdvojeni dio 1 potrebne uvjete za nauticki turizam 1 turiste nauticare.“?

Pravna regulativa najve¢im dijelom je u nadleznosti Ministarstva nadleznog za more
kao i Ministarstva nadleznog za turizam. Ministarstvo nadlezno za more propisalo je razvrstaj
luka kroz Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama te Uredbom o razvrstaju luka
otvorenih za javni promet i luka posebne namjene, a prema njemu luke moraju ispunjavati
sljedece uvjete:

e ispravnost i funkcionalnost uredaja i opreme,

e opskrbu elektricnom energijom, ispravnom vodom,

o usluge koje se pruzaju u luci,

e sanitarne prostorije,

e uredaje i opremu za zastitu okolisa, protupozarnu zastitu,

e zaposlenike i njihove prostorije.

Pravilnikom se propisuju vrste luka nautickog turizma, minimalni uvjeti koje moraju
ispunjavati luke nautickog turizma, kategorije i1 nacin kategorizacije luka nautickog turizma.

Luke nautickog turizma su turisti¢ki objekti u kojima se, osim usluga veza, pruzaju i
razne druge dopunske usluge, kao $to su: smjestaj 1 prehrana nauti¢ara, odrzavanje plovila,
opskrba rezervnim dijelovima, prehrambenim i higijenskim proizvodima te rekreacijske i sve
druge usluge koje nauticari traze. Lukom nautickog turizma posluju pravne ili fizicke osobe
koje ispunjavaju uvjete propisane za obavljanje turisticke djelatnosti, a na temelju dobivene
koncesije u sklopu redovitog postupka. Temeljem sporazuma s pravnom ili fizickom osobom
nadopunjujuce usluge turistima-nautiCarima u luci nauti¢kog turizma mogu pruzati druge

pravne 1 fizicke osobe.

2 pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma, 1999., NN, No.142, &l. 2. stavak 1., str.1.
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Tablica 7: Luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj po Zupanijama u 2012. godini

Marine N
y . . L erazvrstane
V4 Ukupno | Sidriste || P St
tpanye P fdriste ) FrvesBie o na | tkat. || 1nkat. || nikat, | Ot luke
marine

Primorsko — goranska 29 8 6 16 1 3 3 1 1
Zadarska 19 7 2 2 - 4 4 - -
Sibensko — kninska 13 1 - - 2 4 5 - 1
Splitko — dalmatinska 16 1 2 2 - 5 3 2 1
Istarska 15 - 2 - 3 6 2 1 1
Dubrovacko- 6 ) ) 1 ) 2 ) ) 2
neretvanska
UKUPNO 98 17 13 11 6 24 17 4 6

lzvor: Drzavni zavod za statistiku 2012., 1.6.2013.

Bez luka nautickog turizma, kao temeljnog Cinitelja sekundarne turisticke ponude, ne
moze se ni zamisliti razvitak nautickog turizma. One imaju mnogostruku drustveno-
ekonomsku funkciju. Postoji viSe kriterija za podjelu luka nauti€¢kog turizma kao §to su:
smjestaj, vlasni§tvo, veli¢ina, namjena, nacin izgradnje i sl. Prema smjestaju, tj. vrsti
akvatorija luka moze biti: morska, jezerska, rije¢na i kanalska, prema vlasniStvu: privatna i
javna, prema veli¢ini: mala, srednja i velika, prema namjeni: komercijalna i klupska, prema

gradevinskim radovima: umjetna i prirodna.
3.1. Razvrstavanje luka

Luke nauti¢kog turizma razvrstavaju se u odredenu vrstu prema vrsti usluga koje se u
luci pruzaju. Svaka pojedina vrsta luka nautickog turizma ovisno o vrsti usluga koje pruza,
mora ispunjavati minimalne uvjete u pogledu izgradnje, uredenja 1 opreme, propisane
Pravilnikom i drugim posebnim propisima.

Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma (NN, br. 68/07. , 142/99. ,
47/00. , 121/00. i 45/01.) stupio je na snagu 20. lipnja 2008. Zamjena starog pravilnika novim
donijela je nekoliko promjena. Umjesto “privezista” u starom Pravilniku iz 1999., u novom se
Pravilniku pojavio pojam “odlagaliSte plovnih objekata”.
Prema Zakonu o pomorskom dobru i morskim lukama razlikuju se:**

o luke otvorene za javni promet,

e luke posebne namjene.

2L 7akon o pomorskom dobru i morskim lukama,2009. ,NN, No.38., ¢lanak.41.
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Tablica 8: Razvrstavanje je od 1990. do 2008.

1990 1999 2008
1 Sidriste Sidriste Sidriste
2 Priveziste Priveziste Priveziste
Turisticka . Odlagaliste
3 luka Suha marina plovnih objekata
4 Marina Marina Marina
Nautic¢ko-
5 turisticki
centar

Izvor: Lukovié, T., Seri¢ N.: Strateski razvoj i promjene legislative nauti¢kog turizma
Hrvatske, Pomorstvo, Pomorski fakultet Rijeka, 2009., Vol.23., No. 2., str.363.

Luke otvorene za javni promet su morske luke koje, pod jednakim uvjetima, moze
upotrebljavati svaka fizicka i pravna osoba sukladno njihovoj namjeni i u granicama
raspolozivih kapaciteta.”’ Mogu biti otvorene za medunarodni promet i luke otvorene za
domaci promet. Lucko im se podru¢je utvrduje u skladu s prostornim planom, a njima
upravlja lucka uprava.

Luke posebne namjene su morske luke koje su u posebnoj upotrebi ili gospodarskom
koriStenju pravnih ili fizickih osoba (luka nautiCkog turizma, industrijska luka,
brodogradilisna luka, ribarska luka i dr.) ili drzavnog tijela (vojna luka).?® Prema
djelatnostima koje se obavljaju u lukama posebne namjene razlikujemo: vojne luke, luke
nautickog turizma, industrijske luke, brodogradilisne luke, sportske luke, ribarske luke 1 druge
luke sli¢ne namjene.

Luke nautickog turizma razvrstavaju se u sljedece vrste:?*
e sidriste,
e odlagaliSte plovnih objekata (priveziste),
e suha marina,
e marina.

*2 Ibidem, ¢lanak.2.
% Ibidem

% Pravilnik o razvrstaju i kategorizaciji luka nautickog turizma, 2008.,NN, no.72.,¢lanak 5.

19



Sidriste je dio morskog ili vodenog prostora pogodnog za sidrenje plovnih objekata
opremljeno napravama za sigurno sidrenje. Namijenjeno je kratkotrajnom boravku brodova
(no¢enje/nekoliko dana). Moze imati svoj sustav sidara ili se sidrenje moZze obavljati
brodskim sidrima. Nisu opremljena komercijalnom infrastrukturom.

Odlagaliste plovnih objekata (priveziste) je dio vodenog prostora i dio obale, ureden
za pristajanje plovnih objekata i opremljen priveznim sustavom. Ako moguénosti vodenog
prostora privezista dozvoljavaju, u dijelu vodenog prostora priveziSta moze se oznaciti i
mjesto gdje je dozvoljeno sidrenje plovnih objekata.

Odlagaliste plovnih objekata mora imati:®

dio vodenog prostora i obale izgraden i opremljen za privez objekata,
e organiziranu sluzbu prihvata i opsluzivanja,

e jedno privezno mjesto osigurano i oznaceno za privez u nuzdi,

e zasebno oznaceno svako privezno mjesto,

jednu skupinu prostorija za osobnu higijenu turista-nauticara.

Suha marina je dio obale odnosno kopna posebno ograden i ureden za pruzanje usluga
ostave i cuvanja plovnih objekata te pruzanje usluga transporta plovnog objekta u vodeni
prostor ili iz vodenog prostora do suhe marine.

Suha marina mora imati:*°

e ograden prostor za ¢uvanje plovila, koji je osvijetljen i Cuvan 24 sata dnevno,

e osiguranu mogucénost spustanja plovila u more 1 njegovo podizanje na kopno,

e pokretnu dizalicu i navoz na stalcima,

e vaZecu policu osiguranja,

o stalke za ostavu plovnih objekata na suhom,

e prikljucak na elektri¢énu mreZu, prikljuc¢ak na higijenski ispravnu vodu,

e prostorije za osobnu higijenu turista-nauticara .

Marina je dio vodenog prostora i obale posebno izgraden i ureden za pruZzanje usluga veza
1 Cuvanja plovnih objekata te smjeStaja turista - nauti¢ara u plovnim objektima odnosno u
smjeStajnim objektima marine.”” U marinama se pruzaju i druge uobiajene usluge turistima -
nauti¢arima, a mogu se pruzati i usluge servisiranja i odrzavanja plovnih objekata.
Usluge koje pruza marina:?®

e glavna — usluga veza,

% Ibidem, ¢lanak 21.

% Ibidem, ¢lanak 22.

*" Ibidem, &lanak 8.

%8 Dundovi¢, C., Kesi¢, B.: Tehnologija i organizacija luka, Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2001., str.229.
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e sporedna — prikljucci na struju i vodu, odlaganje smeca, administrativne usluge,
pomo¢ pri spustanju i vadenju plovila u/iz vode, servis plovila, opskrba namirnicama,
sportskom opremom itd.,

e dodatne — usluge zabave, sporta i rekreacije.

Uz razinu kvalitete glavne usluge, znatno pridonosi i odgovaraju¢i asortiman i kvaliteta
sporedne i dodatne usluge. Marine imaju drustveno ekonomsku funkciju i predstavljaju bitni i
ograniCavajuéi ¢imbenik razvitka nautickog turizma.

S obzirom na polozaj akvatorija u odnosu na kopno, marine dijelimo na otvoreni, poluuvuceni
tip, uvuceni i potpuno uvuceni tip marine. Prema tipu izgradnje i razine opremlj enosti:?

e americki tip — jednostavna, kvalitetna i relativno jeftina izgradnja, funkcionalan
razmjestaj sadrzaja,

e europski tip — u arhitektonskom smislu nema jedinstven tip izgradnje, slabije je
opremljena i u prosjeku ima manji kapacitet od americke,

e prema vlasniStvu (privatna, komunalna 1 javna),

e U odnosu na lokaciju (morska, jezerska, rije¢na i kanalska).
3.2. Ostale luke nautickog turizma

U ostale luke nautickog turizma ubrajaju se luke koje ne udovoljavaju propisanim
zahtjevima iz Pravilnika o lukama nauti¢kog turizma ili iz bilo kojih razloga nisu obuhvacene.
U kategoriju ostalih luka nauti¢kog turizma ubrajaju se brojne:®

o ribarske,

e Kklupske,

e hotelske luke 1 lucice,

e brojne uvale i1 priveziSta koja nemaju izgradene temeljne infrastrukturne objekte.

Osim zakonske podjele, luke nauti¢kog turizma se razlikuju i s obzirom na korisnike:*
e sportske (sportska drustva),
e komunalne luke (za lokalno stanovnistvo),

e komercijalne luke (turisti, strani 1 domaci).

Sportske luke nastale su najeS¢e od tradicionalnih ribarskih lu€ica pa Cesto dijele lucki
prostor s postojecim ribarskim 1 javnim lukama. U tim lu¢icama najceS¢e su vezana plovila
hrvatskih gradana.

# Lukovi¢, T., Bili¢, M.: Luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj i strategija razvoja lokalnog razvitka, Nae more,
Sveugcili§te u Dubrovniku, 2004., Vol.54, No. 3-4., str.116.

% Dundovi¢ C., Kesi¢ B. : Tehnologija i organizacija luka, op.cit., str.31.

31 Kovagié M.: Specifi¢nosti razvoja luka posebne namjene u Primorsko — goranskoj Zupaniji, Pomorski zbornik,
Rijeka, 2002., Vol.40., No.1., str.182.
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3.3. Kategorizacija luka

Kategorizacija marina provodi se po logici po kojoj marina tree kategorije mora
zadovoljavati opée 1 posebne minimalne uvjete propisane za sve luke nautickog turizma
pojedinacno, a koji su izuzeti iz posebnih uvjeta $to se odnose na kategorizaciju. Marine prve
1 druge kategorije, prema istom pravilniku, nadograduju se na propisane uvjete marina trece
kategorije. Pravilnikom o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma, za marine
druge i trece kategorije definirani su posebni uvjeti.

Kategorizacija luka nautickog turizma u Republici Hrvatskoj provodi se na temelju
Zakona o turistickoj djelatnosti (NN, br. 8/96., 19/96. 1 76/98.) i Pravilnika o razvrstavanju i
kategorizaciji luka nautickog turizma (NN, br. 142/99., 47/00., 121/00., 45/01. i 108/01.).
Prema Zakonu o pruzanju usluga u turizmu (NN, br. 68/07.) u 2008. objavljen je novi
Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma, s naznakom da luke
nautickog turizma koje ve¢ imaju rjeSenja prema starom Pravilniku nemaju obvezu
uskladivanja prema novom.

Uz navedene luke nautickoga turizma, mislimo da je vrijedno spomenuti novu vrstu
luka kojima se koristi u nautiCkom turizmu, a jo$ nisu zakonski regulirane kao specijalizirane
luke. To su posebno organizirane luke za prihvat velikih cruisera. Te luke nastaju kao rezultat
sve izrazenije potraznje za cruisingom, dakle zahtjeva velikih cruisera, s tisu¢ama turista, za
takvim lukama. Klasi¢ne luke nisu adekvatno organizirane, a cruising se ubrzano razvija,
postavljajuci sve izrazajnije zahtjeve za kvalitetnim privezom i prihvatom turista. Luke koje
su zainteresirane za ulazak u taj posao, mijenjaju se i prilagoduju.

Prema novom Pravilniku (NN, br. 72/08.) vrsta marine oznacava se sidrima (dva sidra,
tri sidra, Cetiri sidra, pet sidara).

Marine se kategoriziraju u tri kategorije. Kategorije oznacavaju sljedece standarde marina: %

e prva kategorija 0znac¢ava marinu najviseg standarda,

e druga kategorija oznaava marinu srednjeg standarda,

e treca kategorija oznaava marinu najniZeg standarda.

Kategorija marine utvrduje se ovisno o ispunjavanju uvjeta propisanih za pojedinu
kategoriju: kvaliteti opreme 1 uredenja, standardu usluga, raznovrsnosti nadopunjujucih
usluga koje se turistima-nautiarima pruzaju u marini, kao i ostalih usluga i sadrZaja na
raspolaganju turistima-nauticarima u neposrednoj blizini marine te kvaliteti odrzavanja
marine u cjelini.

%2 Duléi¢, A.: Nauticki turizam i upravljanje lukom nauti¢kog turizma, Ekonom, Split 2002., p. 84.
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3.4. Pomorski objekti
Plovila u nauti¢kom turisti¢kom prometu dijele se:*

e mali plovni objekti za rekreaciju,

e plovni objekti za krstarenja i rekreaciju,

e natjecateljski plovni objekti,

e plovni objekti za jednodnevna krstarenja i izlete u svrhu obavljanja turisticke
gospodarske djelatnosti,

e plovni objekti za viSednevna krstarenja u svrhu obavljanja turistiCke gospodarske
djelatnosti.

Mali plovni objekti za rekreaciju su plovni objekti jednostavne konstrukcije cCija
duzina ne prelazi pet metara, a pokrecu se ljudskom snagom, vjetrom ili motorom te sluze za
zabavu i rekreaciju u blizini obale (brodice, jedrilice, sandoline, bicikli na vodi, daske za
jedrenje i sl.).

Plovni objekti za krstarenja i rekreaciju su brodovi ili brodice koji su namijenjeni za
osobne potrebe turista nauticara za vrijeme njihovog prebivanja u lukama nautickog turizma
odnosno za vrijeme njihovog krstarenja, a opremljeni su za viSednevni boravak turista
nauti¢ara na njima (jahte na motorni pogon, jahte na pogon vijetra i dr.).

Natjecateljski plovni objekti su brodovi ili brodice koji imaju odredenu domacu ili
medunarodnu klasu, a pokre¢u se ljudskom snagom, vjetrom ili motorom i sluze za sport,
sportska natjecanja ili obuku natjecatelja (jedrilice, gliseri, kanui, kajaci i sl.)

Plovni objekti za jednodnevna krstarenja i izlete u svrhu obavljanja turisticke
gospodarske djelatnosti su brodovi ili brodice koji su namijenjeni za prijevoz putnika na
izletima u trajanju do najduZe jednog dana.

Brodovi 1 brodice moraju za prijevoz osoba na izletima ispunjavati uvjete utvrdene posebnim
propisima glede sigurnosti plovidbe i upisa u hrvatske upisnike odnosno ocevidnike te imati
odgovarajucu kategoriju, sukladno odredbama Pravilnika.

Plovni objekti za viSednevna krstarenja u svrhu obavljanja turisticke gospodarske
djelatnosti su brodovi ili brodice koji su prilagodeni za prijevoz osoba na krstarenjima i

kruZnim putovanjima i opremljeni su za viSednevni boravak posade i turista.

Pojedini plovni objekti nautickog turizma razvrstavaju se u tri kategorije koje se oznacavaju
odgovaraju¢im brojem zvjezdica:**

e prva kategorija - plovni objekt s pet zvjezdica,

e druga kategorija - plovni objekt s Cetiri zvjezdice,

e treca kategorija - plovni objekt s tri zvjezdice.

% Pravilnik o vrstama i kategorijama plovnih objekata nauti¢kog turizma, 1997., NN, No.11., ¢1.2.
34
Ibidem
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Plovni objekti trebaju na vidnom mjestu imati istaknutu oznaku vrste i kategorije u koju je
plovni objekt razvrstan.

3.5. Charter

Posebna kategorija nautickog turizma u kojoj lezi mnogo neiskoriStenog potencijala je
charter. Radi se o iznajmljivanju luksuznih plovila, bilo to velikih motornih jahti, velikih
jedrilica ili viSe trupskih brodova na oba pogona. Trenuta¢no u Hrvatskoj imamo oko tisu¢u
tvrtki koje se bave charter-iznajmljivanjem plovila i pruzanjem smjestaja na plovilima. U
2008. godini bilo je registrirano 3.800 plovila, a spadaju u klasu manjih brodova i jedrilica do
otprilike 12 metara duzine.*

Prije uvodenja zakonskih odredbi kojima je pravo iznajmljivanja plovila u Jadranu
dopusteno samo brodicama pod hrvatskom zastavom, tim poslom bavilo se 148 tvrtki, a
nakon stupanja na snagu Pomorskog zakonika koncem 2004. godine, njihov broj se povecao
za 500. Od tada se nauticka charter-djelatnost moze isklju¢ivo obavljati s plovilom pod
hrvatskom zastavom, u vlasniStvu hrvatske tvrtke. Tako je drZzava doskocila dotad
uvrijezenom obicaju da se plovila pod stranom zastavom daju u charter ¢ime se mimo svake
kontrole izbjegavalo punjenje drzavnog proracuna. Ministarstvo prometa, pomorstva i veza
procijenilo je da se prije uvodenja novih zakonskih mjera godi$nje gubilo 30 milijuna eura
samo na neplaceni porez od crnog chartera.

Grafikon 2: Rezervacije charter tvrtki u % za 2013.godinu

Yacht Charter - Pre-Booking Trends 2013
Before the Boot Disseldorf - 17.01.2013
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Pre-8ooked 429% 41.9% 415% 38.6% 33.9% 324% 1%

Avg Booked Weeks 78 7 73 54 58 59 2
Avg Weeks/Season 182 16,7 176 14 171 182 166

Izvor: Nautica, ,,Hrvatskom charteru dobro ide?™, 23.1.2013.
online:http://www.ijedrenje.com/novost/hrvatskom-charteru-dobro-ide/4497/

% Drzavni zavod za statistiku 2009., 1.6.2013.
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Vidljivo je da su turske i hrvatske charter flote gotovo ve¢ 40% rezervirane. Rezultati
po destinacijama su dobiveni analitickim izraCunom prema podacima iz Yachtbooker sustava.
Za svaku charter destinaciju utvrdili su prosjecnu koli¢inu bookiranih tjedana po charter
plovilu tijekom zadnjih dviju godina.

Pristajanja velikih megajahti su upitna buduéi da su nase marine gradene pred puno
godina 1 tada su bile namijenjene manjim brodovima. Uz postojece prirodne ljepote,
razvedenu obalu, blagu klimu hrvatski nauticki turizam u kratkom roku moze razviti
primamljivu destinaciju luksuznog chartera.

3.6. KruZna putovanja

Kruzing je vrsta poslovanja nautickog turizma, a organizira se kao kruzno putovanje
plovilom kruzing kompanije ili za tu svrhu nabavljenim i posebno pripremljenim plovilom.
Taj je oblik poslovanja u nautickom turizmu veoma razvijen u razvijenim zemljama zapadne
Europe i svijeta, koje imaju tradiciju kruzinga. U Hrvatskoj se u posljednjim godinama,
razvija posebna vrsta kruzinga “Old Crusier”, to je viSednevno ili izletnicko krstarenje na
tipi¢nim hrvatskim motornim jedrenjacima, trabakulima.*® Kruzing je povezan s lukama starih
gradova na obali, pri ¢emu veliki svjetski kruzing svoje rute razvija u velikim lukama kao $to
su Dubrovnik, Split, Zadar i druge.

Grafikon 3: Potraznja za kruzing putovanjima u svijetu- broj putnika u razdoblju od 1990.-
2006. godine
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Izvor: Studija odrzivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, Institut za turizam,
Zagreb, 2007., str.4.

% Lukovi¢,T.: Nauti¢ki turizam, definiranje i razvrstavanje, Ekonomski pregled, Zagreb, 2007., Vol.58, No.11,
str. 702.
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Razvoj kruzing turizma u svijetu u zadnja dva desetljeca je impresivan. U 2006. godini
ukupan broj putnika na kruzerima je 16 milijuna, §to je velika stopa rasta u odnosu na
prijasnje godine.

Dosadasnji razvoj medunarodnog kruzinga u Hrvatskoj odvijao se uglavnom stihijski,
odnosno njegov su razvoj u kvantitativnom i kvalitativnom smislu odredivale primarno
inozemne brodarske kompanije, a Hrvatska se nastojala prilagoditi njihovim zahtjevima.
Ukupna potraznja nije bila znacajna, ali u buduénosti razvoj medunarodnog kruzinga u
Hrvatskoj treba usmjeravati prema aktivnijem planiranju s vizijom da je Hrvatska jedna od
kruzing u Hrvatskoj odvija se gotovo cijele godine, a narocCito je zastupljen izvan glavne
turisticke sezone ¢ime doprinosi produljenju sezone i povecanju ukupnih gospodarskih
uc¢inaka od turizma.

Slika 2: Temeljna resursna osnova za razvoj medunarodnog kruzinga u Hrvatskoj

| Poret . Rigeka

@ (Cpatija)

Nl 1 Krk

R‘ivlm Cfnle ®

"“"9 Knuzing destinacija za:

« Puls |
. J valike, srednje, malke | butik bredove

© srednje, male | butik brodove

Zadar O male i butik brodove

Kruzing destinacia ukljudupe
dvije turistitke destinacije

“Mall Luh?} 2 "‘@?»9

3!-5onik

Dubrovnik
(Caviat)

Izvor: Studija odrzivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, op.cit., str.21.

Unutar svake kruzing destinacije mora se voditi ratuna o tome da se promet brodova i
posjetitelja tako planira da ni u jednome danu (osim mozda iznimno) njihov broj ne prelazi
maksimalni odrzivi nosivi kapacitet grada/mjesta, odnosno kruzing destinacije. Da bi to bilo
moguce potrebno je dobro planiranje dolazaka brodova i putnika te suradnja medu kruzing

destinacijama u preusmjeravanju potraznje s jedne na drugu kruzing destinaciju u slucaju da

26



zahtjevi brodara u pojedinim danima prelaze odrzivi nosivi kapacitet odredene kruzing
destinacije.®’

Prognoze potraznje u broju putnika s medunarodnih kruzera do 2017. godine se kre¢u

od najmanje 1,5 milijuna do najvise gotovo 5,5 milijuna putnika (eksponencijalni trend na
temelju trenda zabiljeZenog u razdoblju 2002.-2006. godine). *
Kruzing na hrvatskoj obali Jadrana, koja je po veli¢ini tre¢a na Mediteranu, temelji se dijelom
na razvoju luka za prihvat kruzera i na razvoju hrvatske kruzer flote. Luke za prihvat dobro
posluju i ostvaruju financijske rezultate, ali je kapacitet tih gradova ogranicen, §to predstavlja
istrazivanje prema odrzivom razvoju grada ili regije.

¥"Studija odrzivog razvoja kruzing turizma u Hrvatskoj, op.cit. str.22.
% Ibidem, str.21.
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4. PROSTORNO PLANIRANJE

Planiranje prostora jedan je od najvaznijih preduvjeta za dugorocan i odrZiv razvoj
nauti¢kog turizma. Planiranje u osnovi sadrzi proces utvrdivanja vizije, misije i ciljeva
organizacije (ogranicenost resursa, neizvjesnost okoline na trziStu nautickog turizma, plan,
izbor adekvatnih strategija za ostvarenje) te utvrdivanje zrtava i1 koristi koje nastaju
ostvarenjem tih ciljeva. Prostor je osnovna pretpostavka za dolazak i boravak nauticara, a
istovremeno i Cinitelj razvoja destinacije nautickog turizma.

Strategija razvoja nautiCkog turizma RH je strateSki dokument koji predstavlja
polaziste svih aktivnosti dugoro¢nog upravljanja odrzivim razvojem nautickog turizma u svim
elementima odrzivosti i na svim razinama donoSenja razvojnih odluka, a sagledava se u
prilagodbi promjenjivim uvjetima, rasporedu resursa, zadovoljenje potrebe nauticara i
utvrdivanju aktivnosti.

Izgradnja turisticke nauticke infrastrukture dugoro¢nog je karaktera, a kvalitetno
planiranje prostora jedan je od najvaznijih preduvjeta za dugorocan i odrziv razvoj turizma.
Prostor u uzem 1 Sirem smislu osnovna je pretpostavka za dolazak 1 boravak gostiju, a
istovremeno je faktor razvoja destinacije. Integralno planiranje razvoja prostora osnovni je
uvjet uspjeSnog dugorocnog funkcioniranja turisti¢ke destinacije. Prostorni planovi su jedan
od temeljnih dokumenata razvoja jer uspostavljaju ravnotezu izmedu smjeStaja, prometa,
komunikacija i ostalih usluga, a da se pritom zastite atraktivni resursi na kojima se turisticki
razvoj temelji. Prilikom izrade planova potrebno je voditi raCuna o odrzivom razvoju, zastiti
obalnog i morskog okolisa. Razvoj turizma Hrvatske mora se oslanjati na prostorne planove
kao klju¢ne provedbene dokumente kako bi se adekvatno iskoristio prostor. Na temelju
specificnih prirodnih 1 kulturnih karakteristika, a sukladno zakonskim odredbama treba
odrediti koja ¢e vrsta nauticke luke optimalno iskoristiti raspolozive resurse.

4.1. Planiranje i okolis§

Glavni zadatak prostornog planiranja je uspostavljanje ravnoteze izmedu smjestaja,
prometa, komunikacija 1 ostalih usluga, a da se pritom zastite atraktivni resursi na kojima se
turisticki razvoj temelji. Razvoj hrvatskog turizma pa tako i nautickog, mora se oslanjati na
prostorne planove. Njima treba definirati ne samo podrucja izgradnje, ve¢ i1 maksimalne
kapacitete koje odredeni akvatorij moze podnijeti.

Planiranje 1 projektiranje, gradenje 1 opremanje luka nautickog turizma potrebno je sustavno
provoditi kako bi se izbjegli negativni utjecaji na okoli§ koji se manifestiraju kao:*

e okupacija i uzurpacija obalnih i morskih prostora,

e pretjerana komercijalizacija obalnih i morskih prostora,

%9 Samanovi¢, J.: Nauti¢ki turizam i managment marina, Visoka pomorska $kola u Splitu, Split, 2002.,str.208.
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e zagadenje obale i akvatorija naftom, naftnim derivatima i raznim drugim ostacima,

e devastacija i neovlasteno prisvajanje bioloskog i povijesno-kulturnog blaga podmorija.

Prilikom izgradnje marina potreban je veliki oprez u raspolaganju obalnim prostorom pa bi na
ekoloski osjetljivim i iznimno vrijednim prostorima trebalo zakonom ograniciti komercijalnu
izgradnju objekata. Za okoli§ su posebno opasne marine i njihova izgradnja u prirodnim
parkovima, jer mogu nagrditi i onecistiti prirodni ambijent. Nekontrolirano bavljenje
sportskim ribolovom i raznim drugim podvodnim aktivnostima moze biti opasno za bioloski
zivot, posebice Skoljke i povijesno kulturna blaga u moru.

Turizam u cjelini, kao i njegov nauticki dio, ima veliki znacaj u razvoju nacionalnog
gospodarstva, a njegov negativni utjecaj na prostor i okoli§ moze se svesti na najmanju
moguéu mjeru samo upravljanjem njegovim razvojem, Sto podrazumijeva planiranje
racionalnog i kontroliranog, odnosno ograni¢enog i usmjeravanog koriStenja prostora za
izgradnju kapaciteta i primjenu svih mjera zastite okoliSa. Provedbenim propisima luke
nauti¢kog turizma obvezuju se na implementaciju sustava prihvatnih uredaja radi sakupljanja
otpadnih tvari s plovnih objekata (fekalije, ulja, komunalni otpad,...), a ¢ime se uz postivanje
svjetskih ekoloskih standarda, u¢inkovito doprinosi ocuvanju okolisa.

Jadran je plitko more koje se, u odnosu na ostatak Sredozemlja, isti¢e po razmjerno
veéem broju biljnih i1 Zivotinjskih vrsta te najvisSe endema. Najvece prijetnje ugrozenim i
zaSticenim vrstama dolaze od uniStavanja stanista, unosa invazivnih vrsta, balastnih voda i dr.
Do uniStavanja staniSta dolazi najviSe izgradnjom naselja, luka te turistickom aktivnoscu.
Invazivne strane vrste drugi su razlog ugrozenosti bioloske raznolikosti, koje mogu negativno
utjecati 1 na Zivot 1 zdravlje ljudi te nanijeti ozbiljne Stete gospodarstvu.

Ekoloski aspekt turizma temelji se na ouvanju prirodnih resursa te edukaciji svih
sudionika o aspektima, vaznosti i primjeni ekoloskih nacela u turizmu. Takav koncept razvoja
turizma tezi optimalnom ekonomskom efektu, uz minimalno degradiranje Zivotne sredine.
Postivanje ekoloskih standarda se sve viSe namece kao trend medu turistickom potraznjom.
Povratak prirodi 1 zdrava prehrana te koristenje prirodnih materijala svjetski je pokret koji se
reflektira i u turizmu.

Primjeri djelovanja u zastiti okoliga:*
e stavljanje vaznih prirodnih podrucja pod adekvatni stupanj zastite, Sto zahtijeva
promjenu zakonskog pristupa kroz vise ekoloske standarde i njihovu strogu kontrolu,
e nanacionalnoj razini treba ohrabrivati implementaciju standarda,
e Uukljucivanje ekologije u program edukacije u turizmu,

e poticajna sredstva i stimulativni programi za projekte ekoloSkog turizma.

“0 Strategija razvoja hrvatskog turizma do 2010. godine, Ministarstvo turizma RH, 2003., str.25.
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Prilikom planiranja izgradnje luka nautickog turizma potrebno je valorizirati i
primijeniti viSe kriterija, a svakako jedan od najvaznijih je kriterij odabira lokacije.
Prvenstveno, podrucja planiranja izgradnje luka nautickog turizma trebaju biti devastirana
podrudja i to posebno ona koja imaju program sanacije (kamenolomi, napustene vojne luke i
industrijska postrojenja, ...). Treba izbjegavati gradnje u prirodnim zasticenim uvalama.
Primjenom kriterija, kojima se usmjerava izgradnja, moze se znacajno doprinijeti racionalnom
1 kontroliranom koriStenju prirodnog prostora. Isto tako, potrebno je voditi racuna o razvoju
postoje¢ih luka nautickog turizma uvazavajuci kapacitet prostora i1 ograni¢enja zbog
narusavanja ekoloSke ravnoteze i1 negativnog utjecaja na biolosku raznolikost. Pri konacnoj
odluci o poveéanju kapaciteta treba konzultirati studije zaStite kulturne bastine izradene u
okviru prostornih planova pojedinih Zupanija.

4.2. Standardi kvalitete i mjere zaStite

Dugotrajna ljudska djelatnost daje vidljiv pecat globalnog geografskom pejzazu Sto ga
u obalnom prostoru formiraju more, kopno, klimatski uvjeti, hidrografske osobitosti, pogodna
temperatura, vegetacija i brojni drugi faktori. Nauticki turizam je postao jedan od
najekspanzivnijih oblika turizma na moru, a time je zapocela direktna turisticka okupacija
mora te izgradnja odgovarajucih luka. Turizam u pravilu nije veliki onecis¢iva¢ okolisa, ako
je infrastruktura izvedena prema odgovarajuc¢im tehnickim uvjetima. Jo$ uvijek postoje mjesta
sa nerijeSenom infrastrukturom, odnosno izravnim ispustanjem otpadnih voda u more bez
prethodnog procis¢avanja.

Kakvoc¢a mora je izravan pokazatelj, a medunarodna Plava zastava®’ za plaZe i marine
je program zaStite okoliSa mora i priobalja koji se ve¢ Cetrnaest godina uspjeSno provodi u
Europi 1 u nekoliko vaneuropskih drzava. Nositelj 1 medunarodni voditelj programa je
Zaklada za odgoj i obrazovanje za okoli§ (Foundation for Environmental Education - FEE),
utemeljena 1981. godine pri Vije¢u Europe, a u Hrvatskoj se za nju brine pokret "Lijepa
nasa".*?

Plava zastava simbolizira ocuvan, siguran i ugodan okoli§ namijenjen odmoru, zabavi
1 rekreaciji, dobro razraden sustav gospodarenja obalnim podrucjem 1 odrZivi razvoj u
turizmu. Nositi Plavu zastavu za plaZzu i marinu znaci vrhunsku turisticku promidzbu, koja se

temelji na visokoj kakvo¢i usluge, Cisto¢i mora i obale te opremljenosti i uredenosti plaza i

* Plava zastava za plaZe i marine je medunarodni ekoloski program zastite okolisa mora i priobalja, ¢iji je
prvenstveni cilj odrzivo upravljanje i gospodarenje morem i obalnim pojasom. Plava zastava je danas u svijetu
vrlo cijenjena turisticka markica koja se sve brojnijim turistima glavni orijentir prilikom odabira destinacije.
Plava zastava je danas najpriznatiji model ekoloskog odgoja i obrazovanja i obavje$¢ivanja javnosti, kada je u
pitanju briga za obalne prostore koje trpe najjaci pritisak, a to su upravo plaze i marine.

* Kova¢i¢,M., Komadina,P.: Upravljanje obalnim podrugjem i odrzivi razvoj, Pomorski fakultet Rijeka, 2011.,
str. 135.
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marina.*® Plava zastava je priznanje koje se dodjeljuje samo za jednu sezonu, te se zahtjev
svake godine mora dostaviti na propisani nacin ako se Zeli dobiti Plava zastava. Za dobivanje
treba zadovoljiti kakvocu mora, odgoj i obrazovanje za okoli§ i informiranje javnosti,
gospodarenje okoliSem, sigurnost i usluge. Godine 2009., tu prestiznu nagradu dobilo je 15
marina, a 2013. godine istaknuti ¢e 18 marina.**

Tablica 9: Broj plaza i marina s Plavom zastavom

Broj marina Plaza Marina Plaza Marina Plaza Marina
Zemlja
2006 2012 2013

Hrvatska 41 103 19 106 18 102 18
Francuska 250 269 84 377 87 365 92
Grcka 51 411 5 394 9 393 9
Italija 104 216 52 246 61 248 62
Crna Gora 3 15 0 19 0 20

Slovenija 3 8 2 8 2 11 3
Spanjolska 187 480 82 538 92 550 97
Turska 31 192 14 355 19 383 21

Izvor: Izradio autor prema http://www.blueeflag.org/BlueFlagMap.asp

Kakvoc¢a mora - more, obalni prostor i okoli§ moraju biti vizualno (bez ulja, smeca,
kanalizacijskog otpada ili drugih tragova zagadenja), bez ikakvih znakova nafte,
kanalizacijskog ili drugog otpada; nije dopuSteno ispuStanje neobradenih otpadnih voda u
marinu ili u blizini njene obale iz usidrenih ¢amaca ili s kopna.

Odgoj i obrazovanje za okoli§ i informiranje javnosti - marina treba svojim
korisnicima pruZzati obavijesti o okoliSu ukljucujuci informacije o osjetljivim podru¢jima gdje
se ne smije jedriti, sidriti itd; treba istaknuti ili na drugi nacin objaviti kodeks ponaSanja
prema okoliSu; u marini treba postojati osoba zaduzena za preuzimanje informacija o Plavoj
zastavi i pitanjima zastite okoliSa; kriterije Plave zastave za marine, a kao i sve dodatne
obavijesti potrebno je postaviti na lako pristupa¢no mjesto u blizini Plave zastave.

Gospodarenje okoliSem - marina treba biti dobro uklopljena u prirodni i izgradeni
okolis, trebaju postojati jasno obiljeZeni i lako dostupni spremnici za prihvat otpadnih ulja na
obali, ukljucujuéi i pokretne uredaje za prihvat ulja, imati mogucnost prihvata kaljuznih voda,
moraju postojati posebni spremnici za odlaganja opasnih kemikalija i drugih sredstava, u
marini mora biti postavljen dostatan broj spremnika za otpad s kojim mora postupati na

propisani nacin.

*® Ibidem, str.134.
* Udruga Lijepa nasa, online: http://www.lijepa-nasa.hr/plava-zastava, 1.6.2013.
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U ekoloskom pogledu najgrublji tip djelovanja turizma na prirodnu okolinu svjesno ili
nesvjesno je iskoriStavanje 1 uniStavanje rijetkih i vrlo vrijednih prirodnih resursa $to se tesko
obnavljaju, a koje se ponekad pretvara i u gusarstvo turista na prirodnim podruc¢jima. Nauticki
turisti dodatno poremecuju prirodnu ravnotezu svojom cirkulacijom na moru i pod morem,
bukom brodskih motora, glazbe, glasova, bliceva foto-aparata, osvjetljavanjem podvodnih
spilja u koje svijetlo nije prodrlo ve¢ milijunima godina i sl.

Izravni ekoloski ucinci turizma na prirodni okoli§ je povecano oneciS¢enje zraka,
mora, voda i tla. Stete od zagadenja nije moguée u potpunosti otkloniti, ali ih treba
minimizirati gdje god je to moguce, te je nuzno Sto prije uspostaviti sustav kontrole kvalitete
u lukama nautickog turizma zbog njegova ubrzanog razvoja, a koji ¢e uz zakonske mjere
pridonijeti razvoju svijesti o mogucéim posljedicama. Za one zagadivace koji izbjegavaju
placanje Steta potrebno je pojacati sustav nadzora i sankcionirati pocCinitelje primjerenim
novCanim i drugim kaznama. Razvijene zemlje u provedbi ekonomskog, socijalnog i
ekoloSkog programa razvoja u nerazvijenim i tranzicijskim zemljama imaju veliko znacenje.
Upravo transferom tehnologije razvijene bi zemlje trebale omoguciti brzi ekonomski 1
kvalitetni ekoloski razvoj, pa €ak 1 oprostom dugova ukoliko se uloze u zastitu okoliSa, mogle
bi znatno poboljsati kvalitetu okoli$a na globalnoj razini.

Zastita mora od zagadenja ima strateSko znacenje za razvoj gospodarstva, turizma, ali i za
zaStitu ekoloskih i prirodnih uvjeta. Radi cjelovite zastite mora i priobalja nuzno je provoditi
sljedece potrebne mjere i aktivnosti na zastiti mora i priobalja:*

e izrada stru¢nih podloga o uredenju i zastiti obalnog pojasa,

e donoSenje odgovarajucih propisa za podrucja od posebnog interesa,

e utvrditi i izraditi katastar zagadivaca mora,

e utvrditi nacine otklanjanja zagadenja,

e ugraditi sustav mehanickog i bioloSkog procis¢avanja voda,

e za luke nautickog turizma treba utvrditi standarde opreme, tako da mogu prihvatiti

otpadnu vodu sa svih plovila,

e pojacanom kontrolom 1 opremanjem luka sprjecavati ispuStanja u more (gorivo, ulje,
kaljuZe, tvrdi otpad, fekalije) kako u unutrasnjim morskim vodama, tako i1 u
teritorijalnom moru radi zastite pomorskog dobra i odrzavanja kvalitete mora,

e ubirati i usmjeravati turisticku rentu na unapredenje okolisa.

Osim Plave zastave postoji i nevladina organizacija za standardizaciju 1SO.*® 1ISO 14001:2004

predstavlja medunarodni standard za upravljanje okoliSem. Sustavom upravljanja okoliSem

* Kovatié,M.:Razvoj nautikih luka u funkeiji odrZivog razvoja nauti¢kog turizma, Pomorski zbornik, Croatian,
Vol.41, 2003., No.1., str.148.

**Medunarodna organizacija za standardizaciju (International Organization for Standardization) je medunarodno
tijelo za postavljanje standarda sastavljeno od predstavnika raznih  nacionalnih tijela  standarda.
Osnovana 23.veljace 1947., organizacija producira industrijske i komercijalne standarde.
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tvrtka osigurava da su svi utjecaji na okoli$ u tvrtki identificirani, nadzirani i uskladeni sa
zakonskom regulativom. Raznim mehanizmima kroz vrijeme negativni utjecaji se ublazuju ili
potpuno uklanjaju. Iskustva u primjeni sustava upravljanja okoliSem potvrduju kako je to
odli¢an okvir za inovativni razvoj baziran na ideji zastite okoliSa, sprjecavanja oneci$c¢enja ili
zaStite prirodnih resursa.

Certifikacijom sustava upravljanja okoliSem organizacija definira ciljeve upravljanja
okoliSem, politiku upravljanja okoliSem, kljucne aspekte okoliSa i povezane programe te nacin

uskladivanja sa postoje¢om zakonskom regulativom vezano uz zastitu okolisa.

Razlozi zbog kojih se uvodi:*’
o stvaranja sigurnosti za kupce, investitore, javnost i zajednicu pokazivanjem svog
opredjeljenja za okolis,
« smanjenja incidenata koji utjecu na stabilnost,
e poboljSanja imidZa i konkurentnosti,
o ustede troskova kao posljedica sustavnog i proaktivnog razmisljanja i djelovanja,
e pomoci za dobivanjem dozvola i autorizacijom za lokalna trzista,
« bolje organizacije zastite okoliSa u praksi,

 zakonskog osiguranja putem sustavne identifikacije i procjene zakona i ogranicenja.

Medunarodna norma ISO 14001 postavlja zahtjeve za planiranje, uspostavu, primjenu i
nadzor sustava upravljanja okoliSem. Upravljanje okoliSem prema zahtjevima norme
osigurava smanjenje nepovoljnih utjecaja na okoli§, brzi odaziv u sluc¢aju nezgoda ili
izvanrednih situacija smanjenja troskova (energije, materijala...) kao i  uskladivanje
poslovanja sa zakonskim zahtjevima, te pozitivnu predodzbu tvrtke u javnosti.

Metodologija norme medunarodna organizacija za standardizaciju (ISO), izdala je ISO
14000 standarde u cilju pomaganja gospodarskim subjektima diljem svijeta u upravljanju
ekoloskim zahtjevima i osiguranju da njihove ekoloske politike i praksa zadovoljava njihovu
misiju i ciljeve. Ova medunarodna norma moze se primijeniti na svaku organizaciju koja zeli
uvesti, odrZavati 1 poboljSati sustav upravljanja okoliSem kao i traZiti potvrdivanje odnosno
certifikaciju svog sustava upravljanja okoliSem od druge.

Zakon o zastiti okolisa (N.N., 110/07) propisuje op¢i okvir o¢uvanja okolisa koji se
temelji na nacelima: preventivnosti, o¢uvanja prirodnih izvora i bioloSke raznolikosti,
postivanja prava na zdrav Zivot i Cist okoli$, placanja troSkova oneciS¢enja te sudjelovanje
javnosti. Sukladno tome obveza je svakog od nas u svom okruzenju utjecati na zbivanja oko
sebe i biti odgovoran prema prirodnim, kulturnim i povijesnim vrijednostima kao i prema
okolisu uopce.

47

1SO 14001 ,
online:http://www.bureauveritas.hr/wps/wcm/connect/bv_hr/Local/Home/bv_com_serviceSheetDetails?serviceS
heetld=14441&serviceSheetName=1SO+14001, 20.5.2013.
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Svaka tvrtka trebala bi biti svjesna vaznosti zastite okoliSa 1 poStivanja propisa iz
zaStite okoliSa, pa bi stoga u poslovnu politiku trebala ugraditi temeljna nacela zastite okolisa.
Kako se zakonska regulativa u podrucju zastite okoliSa ubrzano razvija posljednjih godina,
tako se i mijenja, odnosno skoro svakodnevno $iri, zakonski okvir odnosa svih zagadivaca
prema okolisu.

Nove zakonske regulative koje tvrtke zagadivaci moraju ispunjavati, kao i potreba za
sustavnim prepoznavanjem, pracenjem i interpretacijom pojedinih propisa iz zastite okolisa,
dodatno se povecavaju u opsegu, sloZenosti i dinamici, u procesima pristupanja Republike
Hrvatske Svjetskoj trgovinskoj organizaciji i Europskoj uniji.

Kako je pracenje i provedba propisa iz zastite okoliSa zahtjevan i slozen proces, tako
se 1 uvodenje norme ISO 14001:2004 sve vise koristi kao najbolji alat za postupanje u
provodenju mjera koje osiguravaju sigurnost, zdravlje i zastitu okoliSa. Uvodenje sustava
upravljanja okolisem (SUO ili EMS - Environmental managment system) i njegova
certifikacija po normi ISO 14001:2004 preduvjet su za kontinuirano unaprjedenje odnosa
prema okoliSu. Tako norma postaje alat za provedbu poslovne politike u zastiti okolisa.

Medunarodna norma ISO 14001 danas je najraSireniji medunarodno prihvaceni
standard za upravljanje okoliSem. Primjenjiv je na svaku tvrtku koja Zeli uvesti, odrzavati i
neprestano poboljsavati vlastiti sustav upravljanja okoliSem.

Primjenom alata medunarodne norme ISO 14001:2004 postavljaju se zahtjevi za
planiranje, uspostavu, primjenu i nadzor sustava upravljanja okoliSem. Norma obuhvaca
planirane i sustavne mjere kojima se utjecaji svih poslovnih aktivnosti koje se obavljaju u
tvrtci, moraju svesti na najmanji moguci utjecaj na okoli§ kojim ¢e se u potpunosti zadovoljiti
zahtjevi i o¢ekivanja svih zainteresiranih strana.

Kako bi sacuvali biolosku raznolikost kontinuirano se moramo osposobljavati i informirati, te
pratiti propise, kao 1 medunarodne konvencije, s ciljem preventivnog sprecavanja
nepredvidenih oneciS¢enja okolisa.

Marina Punat implementirala je ISO 14001:2004 za zastitu okoli$a u svoju poslovnu
politiku 1 prva je marina na Jadranu koja je smanjila broj vezova zbog ocuvanja okolisa 1
kvalitete, a ne kvantitete.

4.3. Izbor lokacija nautickih kapaciteta

Izbor lokacije luke spada u osnovne investicijske odluke. Troskovi izgradnje turisticke
luke, odnosno marine, odredenog kapaciteta 1 kvalitete, mogu veoma mnogo varirati u
ovisnosti o karakteristikama lokaliteta.*®> Od izbora lokacije ovisi uspjeh poslovanja marine

u njezinom c¢itavom vijeku trajanja. Pravilnim izborom lokacije osiguravaju se nizi troSkovi

8 Dulgié, A. : Nauticki turizam i upravljanje lukom nauti¢kog turizma,op. cit., str.194.
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izgradnje, bolja iskoriStenost kapaciteta, vece prodajne cijene nauticko-turistickih usluga i, Sto
je najvaznije veci stupanj profitabilnosti ulozenog kapitala.
Izbor lokacije predstavlja jednu od najvaznijih strateskih odluka, a idealno mjesto za
smjestaj marine su:*°
e blizina akvatorija prilagodenog za nauticko—turisti¢ke plovidbe,
e prirodne karakteristike podrucja i cijena zemljista,
e Urbanisticki planovi obalnog podrucja i raspolozenje gradana,
e blizina afirmiranih turistickih centara, mreze javnog prometa, vodovoda, kanala,
sportskih terena, servisa za popravak...,

e prihvatljiv utjecaj marine na okolis.

Izgled nauticko-turistickog objekta mora se arhitektonski uklopiti u krajolik zbog sadrzaja
prostora kojima je nauti¢ko-turisticki objekt okruzen, stoga mora zadovoljiti za to predvidene
Kriterije. Zbog specifi¢nosti, marine se ne izgraduju po istim nacelima kao teretne i putnicke
luke. Marina mora pruziti potpunu uslugu i zadovoljiti sve potrebe vlasnika plovidbe. Mora
biti privlacna za korisnike, uklapati se u Siri okoli$ i nalaziti se na razumnoj udaljenosti od
susjedne konkurentske luke. Ako nema idealnih lokacija uzima se najpovoljnije odrediste koje
je dobro zasti¢eno od valova, pri ¢emu je izgradnja lukobrana tek dopuna prirodnoj
zaSti¢enosti marine. Marine koje imaju manje od 200 vezova nisu ekonomski opravdane ve¢
one preko 500 i viSe vezova. Osnovni parametar za projektiranje luka je flota podrucja
(korisnici marine, tj. skup plovila) i flota potraznje.

Pod prostornim planiranjem, u Sirem smislu, podrazumijeva se istraZivanje, uredenje i
oblikovanje prostora u svim njegovim elementima. U uZem smislu podrazumijeva se izrada
urbanisti¢kih planova za izgradnju novih i1 uredenje postojecih objekata na nekom prostoru.
Planiranje 1 uredenje prostora pretpostavka je za postizanje boljeg razmjesStaja gospodarskih
funkcija u prostoru, zastita i1 unaprjedenje prirodnih 1 stvaranih vrijednosti, te optimalan
razmjesStaj objekata. PogreSan izbor lokacije nepopravljiv je, a i ujedno najskuplja greSka u
projektu izgradnje marine, zato je za donoSenje odluke o optimalnoj lokaciji potrebno
prikupiti i analizirati veliki broj podataka koji su bitni za izbor lokacije, a to su:>

e blizina turisti¢kih centara i razvijenost infrastrukture,

e blizina akvatorija prikladnog za nauticko turisti¢ku plovidbu,

e prirodne karakteristike podrucja,

e urbanisticki planovi obalnog podrucja i raspolozenje gradana prema izgradnji marine,

e socio-ekoloski utjecaj marine na okolis.

* Samanovi¢, J.: Nauticki turizam i managment marina, op.Cit., str.228.
% Turizam, informatika i menadZment, Visoka §kola za turisti¢ki menadzment u Sibeniku, Vol.1/4, online:
http://lwww.vus.hr/TIM/Voll_4.pdf, str.5.
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Pri planiranju optimalne lokacije za izgradnju marine, temeljni problem lezi u
nedovoljnoj suradnji planera i turistickih radnika, kao i u neuskladenosti planova s
moguénostima razvoja. Osim toga, problem je i nedostatak prostornih planova $to rezultira
parcijalnim i neadekvatnim rjeSenjima u prostoru, bez sagledavanja dugorocne perspektive
razvoja nautickog turizma. Taj problem je znacajniji kad se na jednom relativno malom i
prenatrpanom prostoru gradi viSe marina, a izostane njihova izgradnja na za to pogodnijim i
jeftinijim lokalitetima.

Svaki izbor lokacije marine zahtjeva njezino prilagodavanje, kako lokalnim
urbanistickim planovima, tako i planovima buduceg razvoja podrucja na kojem se planira
izgradnja marine. To se posebno odnosi na ogranic¢enja pri izgradnji komercijalnih objekata
na zaSticenim dijelovima obale. Svaka izgradnja marine moze imati negativan utjecaj na
ekoloski sustav (negativan utjecaj na floru i faunu ) blize ili Sire okolice. Najveci problem koji
nastaje izgradnjom marine je oneciSéenje okolisa. Ono nastaje ispustanjem fekalija s brodova,
ispustanjem otpadnih tvari iz servisa, neadekvatnim odlaganjem otpadnih tvari itd.

Postoje neki specifi¢ni problemi vezani za zagadivanje okoli$a koji mogu biti vazni pri izboru
lokacije: >
e prvo i najvaznije je da se pri izboru lokacije pouzdano ispita moguénost da se voda
u krugu marine moze blagovremeno obnavljati;
e Obnavljanje vode je moguée posredstvom plime i oseke, prolaskom tekuce vode
kroz marinu micanjem vodene povrsine, puhanjem vjetra i sl.;
e zato marinu treba locirati na prostoru gdje plima i oseka ,vjetar ili rije¢ni tok utjecu
povoljno na kretanje vode;
e smanjenje zagadenja moZe se posti¢i i odgovaraju¢im projektnim rjeSenjima koji
dobro koriste smjer puhanja vjetra i tok morske struje;
e smanjenje broja kutova u marini na kojima se voda moZze duze zadrZavati takoder
mozZe doprinijeti smanjenju zagadenja akvatorija marine.
Gledaju¢i pozitivne posljedice izgradnje marina na jadranskom prostoru, mozemo uociti
sljedece:*
e da je izgradnja marina prvenstveno uspostavila sustav usluga koji tehnic¢ki odgovara
stupnju aktivnosti ukupne turisticke ponude;
e izgradene marine dodale su nove elemente, novu kvalitetu, ne samo usluge, nego i
u urbanisti¢ko-ambijentalnom smislu;
e izgradnja marina je pozitivno utjecala na porast zaposlenosti u prostoru na kojem su

izgradene;

5 1bidem, str. 9.
52 |pidem, str.10.
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e otvorile su se mogu¢énosti neizravnih dodatnih koristi koje su se osjetile u lokalnoj,

ali ¢esto u 8iroj regiji.

., Grzeti¢, Kovaci¢ i Dundovi¢ daju Cetiri moguce odluke za pojedino podrucje na kojem je
moguce graditi nauticke kapacitete:

1.Zabrana izgradnje/razvoja marina — Kada je podrucje prepoznato kao iznimno vrijedno i
treba ga zastititi od negativnih utjecaja ili su aktivnosti luke nautickog turizma prepoznate
kao neuskladive s programima zastite podrucja - zastita ima apsolutni prioritet.
2.0granicavanje izgradnje/razvoja luke nautickog turizma — Zastita vrijednih podrucja ima
prioritet, ali dopusta ograniceni razvoj nautickog turizma uz sve mjere opreza.

3.Razvoj postojecih luka nautickog turizma — Radi unapredenja nautickog turizma razvojem,
prosirenjem, redizajnom i uredenjem postoje¢ih marina, privezista i sidrista - kapaciteti se
koncentriraju na podrucja u kojima je ta aktivnost veé¢ zastupljena, c¢ime se dio negativnih
efekata izbjegava (npr. nestanak prirodnih stanista).

4.1zgradnja novih luka nautickog turizma — Pod uvjetom da podrucje zadovoljava ekoloske
kriterije, te po nacelu "Cistih luka nautickog turizma", dopusta se propisno prikupljanje,

skladistenje i odlaganje svih vrsta produkata koji dolaze s brodova i objekata u LNT. * >3

Iz strategije vidimo da se u sljede¢im godinama treba realizirati izgradnja novih 5
tisu¢a vezova u postoje¢im lukama, 5 tisua vezova na novim lokacijama uravnotezeno
rasporedenim duz hrvatske obale i otoka 1 5 tisu¢a mjesta za smjeStaj plovnih objekata na
kopnu. Prilikom planiranja izgradnje vezova u lukama potrebno je uvaziti trend dolaska
velikih jahti koje postojeca infrastruktura nije u mogucnosti prihvatiti. Postavlja se pitanje
kako pokrenuti Zupanije da provedu uskladivanje svojih prostornih planova sa strategijom.
Teret provedbi su i brojni privatni interesi koji su ve¢ poduzeli inicijative za rezervacije
lokacija marina koje su u sadaSnjim prostornim planovima, a od kojih se dobar dio tesko
moze uskladiti sa strategijom.

> 3Panzic’,T.:Strategija nauti¢kog turizma,online:www.pomorskodobro.com/nauticki-turizam/strategija-nautickog-
turizma.html, 1.6.2013.
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5. INTEGRALNO UPRAVLJANJE OBALNIM PODRUCJEM

Obalna podru¢ja na Zemlji oduvijek su bila najgusée naseljeni prostori, tj. 60%
svjetske populacije zivi u obalnom pojasu, a broj se svakodnevno povecéava. Resursi i pogodni
uvjeti obalnih podrucja za Zivot osnova su za brojne djelatnosti.

Integralno upravljanje obalnim podru¢jima (IUOP) je dinamicki proces odrzivog
upravljanja 1 koriStenja obalnih podrucja, uzimajuéi istodobno u obzir krhkost obalnih
ekosustava 1 krajobraza, raznolikost aktivnosti i koriStenja, njihovo medusobno djelovanje,
pomorsku usmjerenost pojedinih aktivnosti i koriStenja i njihov utjecaj na morske i kopnene
dijelove. **

Temelja znacajka IUOP-a je upravljanje po ekosustavima, ali i cjelovito razumijevanje
odnosa izmedu obalnih resursa i utjecaja razvoja na gospodarstvo i okoli§ tako da ne
ugrozavaju obalne resurse. Znacajan napredak u smislu IUOP-a postignut je 2008. godine
usvajanjem Protokola o integralnom upravljanju obalnim podrucjima Sredozemlja u Madridu.
To je prvi medunarodno-pravni dokument kojim je uvedena obveza integralnoga upravljanja
obalnim podrué¢jima, uzimajuci u obzir prostorno planiranje, zastitu okoliSa i prirode, zastitu
kulturne bastine, kao i politiku odrzivoga razvoja. Protokol odreduje temeljne ciljeve
racionalnog planiranja, stabilnost i cjelovitost obalnih ekosustava, odrzivo koristenje
prirodnih resursa, smanjenje utjecaja prirodnih rizika i uskladenost odluka.

U zahtjevima Protokola definirano je planiranje obalnoga podrucja u kojem treba
ukljucivati oba njegova dijela, a linija odmaka, tj. gradnje utvrduje se na minimalno 100
metara od utvrdene obalne linije. Obalni odmak mora biti propisan nacionalnim pravnim
aktom i ne moze biti delegiran na nizu razinu.> Jedan od bitnih zahtjeva je 1 provodenje
postupka procjene utjecaja na okoli§ kao i pra¢enje provedbe njegovih odredaba. Protokol
predstavlja podlogu za unaprjedenje zakonodavstva o razvojnom planiranju u zemljama
potpisnicama Barcelonske konvencije i u Europskoj uniji, a stupio je na snagu 24.ozujka
2011.godine. Hrvatska je 21. sijecnja 2008. godine potpisala Protokol, a u tijeku je proces
ratifikacije.”®

5.1. Etape procesa integralnog upravljanja obalnim podrucjem

Integralno upravljanje obalnim podru¢jem je nastao kao posljedica nepostojeceg
upravljanja razvojem u obalnom podrucju koji je vodio brojnim nezeljenim posljedicama,
medu kojima i degradaciji obnovljivih resursa njihovim preoptere¢enjem, neravnopravnosti u

raspodjeli troSkova 1 koristi, te drugim oblicima zanemarivanja drusStvenog 1 ekoloskog

> Kovati¢,M.,Komadina,P.: Upravljanje obalnim podru&jem i odrzivi razvoj, op.cit., str. 80.

% Studija procjene ucinaka ratifikacije Protokola o integralnom upravljanju obalnim podru&jima Sredozemlja na
hrvatsko zakonodavstvo, MAP, Split, 2012. str.4

% Ibidem, str. 1.
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aspekta razvoja. IUOP proces se u literaturi opisuje kao trajan proces koji pocinje fazom
pokretanja procesa, a potom cikli¢ki prolazi kroz faze planiranja, provedbe i prilagodavanja
IUOP plana. >’

Proces se najceS¢e pokrece kada se simptome degradacije okoliSa viSe ne moze
ignorirati pa se tako nastoje rijesiti postojeci problemi ili izbje¢i moguci problemi. Osnovni
cilj ovog segmenta IUOP procesa je prikupljanje i analiza informacija na osnovi kojih se
moze donositi odluka o pokretanju.

Planiranje u IUOP procesu moze se definirati kao skup aktivnosti s ciljem ostvarenja
zeljene usluge, tijekom nekog vremenskog razdoblja, u obalnom podru¢ju. To je proces
odlucivanja, koji podrazumijeva sposobnost analiziranja i predvidanja situacije u buducnosti s
ciljem da se dode do adekvatnog rjeSenja. Najcesée je sastavljen od Cetiri faze: pripremne
aktivnosti, analize i predvidanja, definiranja ciljeva i strategija, integracije detaljnih planova.
Proces planiranja uvelike ovisi o konkretnoj situaciji i njenom cjelokupnom politi¢ko-
ekonomsko-drustveno-kulturoloskom segmentu. Planovi se donose na razliitim razinama
(medunarodni, nacionalni, regionalni, lokalni), a optimalni okvir mora biti izrazen brojnoscu i
razli¢itoS¢u, brojem problema koji se pokuSavaju urediti, brojem zainteresiranih strana,
razinom neslaganja medu njihovim interesima vodec¢i ¢injenicom da IUOP treba integrirati u
vec¢ postojeéi planerski kontekst.

Provedbeni dio IUOP procesa je posljednji segment koji se sastoji od provedbe
planova, te pracenja i vrednovanja rezultata procesa. Faza provedbe svojevrsna je provjera
kvalitete planiranja, a njezin uspjeh ovisi o politickim potporama na svim uklju¢enim
razinama, te osiguranim financijskim potporama. Ukoliko se Zeli posti¢i da [IUOP bude stalno
poboljsavan i prilagodavan promjenama u okolini, vazno je da se kontinuirano ostvaruju
vidljivi pomaci, jer to osigurava daljnju predanost u provedbi plana kao strategije za
postizanje odrzivog razvoja u obalnom podrucju.

5.2. IUOP u Hrvatskoj

Prostor Republike Hrvatske ima prirodne oCuvanosti i dobre preduvjete za gospodarski
razvoj, a najveca prepreka uz nepovoljnu demografsku strukturu, neodgovarajuce zbrinjavanje
otpada, ugroZavanje vrijednih prirodnih stanista je i proces litoralizacije, nedovoljno razvijena
infrastruktura, tj. neplanski rast turizma kao i neucinkovito upravljanje pomorskim dobrom.
Najznacajniji problemi obalnoga podru¢ja su duzobalno Sirenje gradova uz nekontroliranu
urbanizaciju koja uzrokuje znacajne promjene prirodne obalne crte. Karakteristicna je iznad
prosjecna izgradenost gradevinskih zemljiSta 1 ekstenzivno izgradeni prostori bez
infrastrukture s malim brojem stalnoga stanovniStva. Uzroke masovno raSirene nelegalne

gradnje moZe se traziti u sustavu prostornoga planiranja i dugotrajne procedure donoSenja

> Skunca,O.: Pokretanje procesa integralnog upravljanja obalnim podru&jem Zadarske Zupanije, Drypis, Vol.2,
2006., No.1.
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planova. Problem u nekontroliranom rastu turizma lezi u izgradnji privatnih kuca tkz.
apartmanizaciji radi ostvarivanja profita, koja su naj¢eS¢e na samoj obalnoj crti, ali i
betonizaciji arhitektonsko neprilagodenih objekata. Drugim rije¢ima, nekontrolirana izgradnja
s vremenom se zaustavlja najgorim mogué¢im ishodom, a to je degradacija. Iz pocetka to je
ekoloski i drustveni problem iz kojeg proizlaze ekonomske posljedice.

Nauti¢ki turizam je jo$ nedovoljno ispitan, ali se zna da uzrokuje negativne posljedice
kako na fizicki okolis, tako i na drustveno okruzenje u kojemu se dogadaju, zato ga treba
planski razvijati vodec¢i racuna o ispustima otpadnih voda, neorganiziranim sidriStima koje
imaju za posljedicu nestanak zasticenih livada morske cvjetnice PosidonijeSs, oStecenje
morskoga dna i1 njegovih stanista. Iskustva, naime, pokazuju da brzi rast uzrokovan
atraktivno$c¢u resursa, ukoliko nije svjesno planiran i upravljan, vrlo brzo rezultira nezeljenim
posljedicama.

Sve nabrojene Cinjenice vazna su polazista koja se namecu kao najbolji put prema
odrzivom razvoju. Obalna podrucja i zaStita osjetljivoga prirodnog i1 kulturnog naslijeda
prioritetni su nacionalni interesi mnogih zemalja. Zakonom o pomorskom dobru i morskim
lukama propisuje se, izmedu ostaloga, utvrdivanje granica pomorskoga dobra. Detaljni
kriteriji 1 postupak utvrdivanja definirani su Uredbom o postupku utvrdivanja granice
pomorskoga dobra (NN br. 08/04 i 82/05). Sukladno spomenutim odredbama, granicu
pomorskog dobra utvrduje Povjerenstvo za granice Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture, na prijedlog Zupanijskog povijerenstva za granice. Ovim se odredbama definira
i granica koja, na morskoj obali, obuhvaca pojas kopna Sirok najmanje Sest metara od crte
koja je vodoravno udaljena od crte srednjih visih visokih voda (SVVV). Taj pojas moze biti i
Siri ili uZi od zakonskoga minimuma.

Da bi se proces IUOP-a mogao kvalitetno provoditi, nuzno je promisljeno upravljanje
na svim razinama vlasti, a posebno na nacionalnoj, ali i suradnji lokalnih razina upravljanja,
civilnoga druStva i zainteresirane javnosti. Pravni okvir za uspjeSnu provedbu integralnoga
upravljanja obalnim podru¢jem u Hrvatskoj je ratifikacija Protokola o IUOP-u jer njegova
primjena postaje pravno obvezujuc¢a. Buduéi da je EU ratificirala Protokol, ulaskom Hrvatske
u EU pravne steevine postaju obvezujuce. Hrvatskim Zakonom o prostornom uredenju i
graditeljstvu (€l. 48-51) uspostavljena je zona ogranicenja gradnje:59

e unutar zasticenoga obalnog pojasa (ZOP-a) koji obuhvacéa sve otoke, pojas kopna u
Sirini od 1.000 m od obalne crte 1 pojas mora u $irini od 300 m od obalne crte,

e u gradevinskom podrucju naselja, odnosno najmanje 70 m od obalne crte,

%Livade koje tvori Posidonia &ine pravu malu biolosku floru i faunu podmorja-jedan ekosistem. U njima Zive,
razmnozavaju se, love i skrivaju se nekoliko stotina vrsta algi i Zivotinja.

% Markovi¢,M., Skari¢i¢,Z.: Smjernice za integralno upravljanje obalnim podrugjem Dubrovagko-neretvanske
zupanije, Dubrovnik, 2011., online: http://www.dunea.hr/web/images/stories/dokumenti/Coastance_-
Smijernice.pdf, 25.5.2013.
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e u izdvojenom gradevinskom podrucju izvan naselja U pojasu najmanje 100 m od
obalne crte,

Stupanjem Protokola na snagu, Hrvatska preuzima obvezu da ¢e izraditi strategiju
integralnog upravljanja obalnim podruc¢jem, kao i planove i programe potrebne za njezinu
provedbu koji su zasnovani na analizi postojeega stanja. Vazno za stvaranje integralne
razvojne politike je prvenstveno izrada razvojnih dokumenata u skladu s nac¢elima IUOP-a,
kojima se osigurava integracija prostornih i gospodarskih planova. Neée se mijenjati postojeci
prostorni planovi i gospodarski programi, veé¢ ¢e se donijeti niz metodoloskih naputaka koji
¢e osigurati da se postoje¢i dokumenti izraduju uvazavajuci i nadopunjavajuci jedni druge.

Integralno upravljanje obalnim podru¢jem je dinamicki proces postizanja ciljeva
ekoloski odrzivog razvoja unutar ograni¢enja postavljenih fizickim, socijalnim i ekonomskim
uvjetima te pravnim, administrativnim i financijskim sustavom odredenog obalnog podrucja.
Takvo upravljanje se ne moZze postaviti automatski jednostranom odlukom, ve¢ je to koncept
koji se zasniva na zrelom i odgovornom ponaSanju svih zainteresiranih korisnika obalnog
podrugja.

Veliku ulogu u §to boljem razvitku obalnog podruc¢ja imaju metode, sredstva i tehnike
koje se kao instrumenti primjenjuju tijekom procesa integralnog upravljanja te poticu rast
gospodarstva i o€uvanje okoliSa. Ti instrumenti omogucavaju sudionicima procesa potrebne
podatke koji im pomazu pri donoSenju odluka, a samo sudjelovanje javnosti treba biti
kontinuirano, tijekom svih faza procesa integralnog upravljanja.

Klju¢ uspjesnog provodenja integralnog upravljanja obalnim podru¢jem lezi u
uspostavljanju veza medu pojedinanim razinama upravljanja te medu aktivnostima raznih
sektora unutar obalnog podrucja. Obalni 1 morski prostor ima mnoga prirodna ogranicenja te

ga treba kontrolirano trositi, a razvoj planirati u granicama odrzivog razvoja.

41



6. POLITIKA ODRZIVOG RAZVOJA

Politika razvoja nautickog turizma Hrvatske odvija se u dva dijela, odnosno dva
osnovna razdoblja. Bolje re¢eno radi se o dvije politike, dvaju politickih i gospodarskih
sustava.*

Prvi sustav razvoja razvijen je u bivsoj Jugoslaviji kao podsustav nacionalne politike
razvoja gospodarstva i imala je jedno drzavno poduze¢e ACY (Adriatic Club Yugoslavija).
Izvori financiranja i kontrole su bili drzavni, a komercijalnih luka nauti¢kog turizma nije bilo.

Drugo razvojno razdoblje, od 1990. godine razvoj nautickog turizma se razvija u
potpunoj neizvjesnosti i razvojnoj nesigurnosti. UspjeSno poslovanje marina i njihovo
saniranje, 2005. godine dovelo je nauticki turizam na predratni nivo. 2000. godine poc€inju se
formirati udruzenja marina, Kruzera, chartera i skippera na drzavnoj razini, ali i zakona,
pravilnika, uredbi i drugih dokumenata na temelju kojih se moze odvijati razvoj nautickog
turizma. lzradila se je Strategija razvoja nautickog turizma Hrvatske, a drzava upravo
zavr$ava s prvom fazom priprema za ubrzan razvoj.

Nauticki sektor od 1995. do 2008. godine bio jedan od najpropulzivnijih sektora u
hrvatskoj ekonomiji, a onda zapocinje njegova snazna stagnacija. U posljednje je Cetiri godine
sagradeno samo $est novih marina (Mandalina, Olive Island, Veli Rat, Seget, Novigrad) s oko
1000 vezova. Prodaja plovila u Hrvatskoj pala je tijekom 2009. godine za 80 posto. Uzroci
stagnacije su mnogobrojni, a neki od njih su: izostanak Greenfield investitora, nepotpuna
planska odnosno prostorna dokumentacija, sporost administracije, globalna kriza i recesija,
preskupa koncesija te PDV na cijenu veza koji iznosi 23 posto, dok za turisti¢ku djelatnost
iznosi 10 posto.

S obzirom na globalne ekoloske, socijalne i gospodarske izazove politika odrZivog
razvoja trebala bi se temeljiti na razvoju kvalitetne turisticke ponude i1 konkurentnosti
hrvatskog turistickog trziSta. Odrzivim razvojem turizma stvara se vrijednost za sve
sudionike trzZista.

Hrvatska u gospodarskoj orijentaciji isti¢e turizam kao jedan od osnovnih prioriteta, a
dosadasnji razvoj uz odredena ulaganja utjecat ¢e bitno na buduca kretanja. Nauticki turizam
rezultat je tendencija i dostignute razine gospodarskog rasta. U srediStu pozornosti je
tehnoloski napredak i organizacija koje se u svom djelovanju prilagodavaju vanjskim i
unutra$njim C¢initeljima okruzenja. To su prirodno-prostorno, socijalno-kulturno, pravno-
politi¢ko i privredno okruzje. Nauticki turizam u svom razvoju, koji je u Hrvatskoj u usponu,
ima priliku da, postuju¢i nacela odrzivog razvoja, uspostavi organizacijsku strukturu koja ¢e
ne samo biti u funkciji odrzivog razvoja i1 zaStite okoliSa, ve¢ 1 u€inkovita kroz svoj poslovni

proces. OdrzZivi razvoj osnovni je cilj 1 svrha upravljanja obalnim gospodarstvom i

% [ ukovié, T., Samanovié, J.: Menadzment i ekonomika nauti¢kog turizma, Hrvatski hidrografski institut, Split,
2007., str.276.
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ekosustavom. Upravljati obalnim razvitkom znaci izgradivati ekoloski podobnu infrastrukturu
1 stalno poticati korisnike resursa na putu odrzivog razvitka.

Nova dimenzija buduce nauticke stvarnosti prisutna je u dostignutom stupnju razvoja
nauti¢kog turizma i nalazi se u stalnom procesu promjena. Nautiar ima nova saznanja,
vrijednosne orijentacije i potrebe. Procesi, koji se pritom vode, temelje se na promjenama i
novim oblicima nautickih usluga, te se mogu sagledati kroz informatizaciju, individualizaciju
1 internacionalizaciju. Oblikovanje novih nauti¢kih potreba dogada se uz prepoznatljiv utjecaj
tradicionalne ponude, ali i velikih promjena.

Nove nauticke potrebe zahtijevaju ponudu prilagodenu nauticaru pojedincu, $to znaci
uvazavanje marketin§kog pristupa u oblikovanju organizacije nautickog turizma ne
zaboravljajuci pritom da svako, pa i djelomi¢no neodrzivo koristenje moze dovesti do fatalne
iskoriStenosti.

Vaznost nautickog turizma za gospodarstvo proizlazi iz prepoznatljivosti i relativno
visoke konkurentnosti na svjetskom turistickom trzistu. Zato treba pokrenuti razvoj vezan za
gospodarske djelatnosti, kao i povecavati vrijednosti objekata smjeStenih u blizini luka
nauti¢kog turizma.

Nauticki turizam ubraja se medu najpropulzivnije grane turizma, koje imaju obiljezja
rekreacije. Nauticki turizam predstavlja jednu novu socioekonomsku pojavu u hrvatskom
drustvu cija buduénost tek dolazi. Svojim viSestrukim ucincima pridonosi bogatijoj i
svestranijoj kvaliteti zivljenja, urbanizaciji i uredenju povrSina, te ostvaruje niz drugih
ucinaka koji su posredno ili neposredno vezani za cjelovitu turisticku humanizaciju prostora.
Za Hrvatsku nauticki turizam predstavlja novu gospodarsku razvojnu Sansu posebno radi
izuzetne atraktivnosti Jadranskog mora, otoka i obale. Istovremeno nauticki turizam kao
izazov krije u sebi opasnosti i stanovite rizike. Rast turistickog prometa posljednjih godina
potvrduje da je Hrvatska na putu da turizam postane aktivni generator razvoja gospodarstva
Sto je vidljivo i1z grafikona u kojem je prikazan broj uplovljavanja.

Grafikon 4: Broj uplovljavanja od 2005. -2011.
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Kako bi se povecale ekonomske koristi od turizma, neophodno je da se usvoji
strategija turizma sa orijentacijom na nauticki turizam, ali i ¢injenicom o zastiti i ocuvanju
izvornosti naseg obalnog prostora, teritorijalnog mora i unutra$njih morskih voda. Od
izuzetne je vaznosti organiziran upravni inspekcijski nadzor nautickog turizma i pomorskog
dobra Republike Hrvatske.

Nauti¢arima se ne moze zabraniti sidrenje po raznim uvalama, ali bi se privatnim
investitorima mogla omoguciti gradnja luéica u uvalama u kojima se trenuta¢no brodovi sidre
bez kontrole. Projekt takvih luCica treba izraditi tek nakon iskazanog interesa opcina ili
gradova, nakon Cega bi drzava koordinirala uskladivanje potencijalnog objekta sa zupanijskim
prostornim planom.

U Hrvatsku posljednjih nekoliko godina uplovljavaju svjetski jetsetteri, hollywoodski
glumci i milijarderi koji plove na mega jahtama, brodovima ¢ija duzina prelazi 40 metara. No
moguénost njihova prihvata prema postoje¢im kapacitetima je malena pa postoji ideja, koja se
uklapa u predvidenu strategiju, da se na nekoliko lokacija sagrade mega marine za prihvat
takvih brodova (prijedlog: Rijeka, Pula, Zadar, Sibenik...). Pojacani interes za ulaganja u
nauti¢ki turizam 1 izgradnju luka proizlaze iz njegove visoke stope rentabilnosti koji
realiziraju visoku nauti¢ko-turisticku potro$nju po nauti¢aru i plovilu, u prosjeku dva puta
vecu od potrosnje tzv. klasi¢nih turista.

Vaznost nautickog turizma u poticanju razvoja kao i politika odrzivog razvoja temelji
se na ulaganjima jer je povrat ulozenog kapitala i do dva puta brzi nego u ostalim granama
turizma. Nautic¢ki turizam ima 180-210 dana poslovanja u godini, dovodi financijski jacu i
kvalitetniju klijentelu, pa nije ni ¢udno da ima najvisi i najjaci ucinak, tj. u najkracem roku,
mogao bi biti prvi konkurentni proizvod Hrvatske u svijetu.®

Studija o razvoju nauti¢kog turizma u RH trebala bi biti podloga za strategiju ¢iji je
cilj uzdignuti hrvatski nauticki turizam na europsku razinu, te od Hrvatske napraviti
ekskluzivnu turisticku destinaciju. Potraznja za vezovima ne smije biti jedino mjerilo u planu
proSirenja kapaciteta marina ve¢ treba kvalitetu 1 razinu usluga, a time automatski proizlazi 1
povecanje cijena.

Pomocu nauti¢kog turizma potice se razvitak drugih gospodarskih grana i djelatnosti.
Kroz potro$nju nauticara ostvaruju se brojni neposredni i posredni ucinci na gospodarstvo
zemlje u cjelini kao Sto su opéi gospodarski razvitak, komunalna opremljenost, zaposlenost
stanovniStva, platna bilanca zemlje, drustveni proizvod, nacionalni dohodak i sl. Neposredne
ili izravne koristi od potroSnje nauti¢ara imaju gospodarski subjekti kao §to su: luke nautickog
turizma, turisticko-ugostiteljska 1 trgovinska poduzeca, usluzne radnje, brodogradevna i
brodarska poduzeca 1 dr.

Jedan od svakako najvaznijih pokazatelja ucinaka nautiCkog turizma jest procjena
njegovih direktnih gospodarskih u¢inaka. Budu¢i da se do sada gospodarski uc¢inci nautickog

® Dundovi¢,C..Kovaci¢,M.: Komparativna analiza organizacijskih modela sjevernojadranskih nautickih luka,
op.cit.,str.212.
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turizma nisu sustavno i cjelovito prikupljali i1 pratili, do njihovih odredenih procjena danas je
moguce doci iskljuéivo na temelju razli¢itih statistickih i drugih izvora.

Tablica 10: Prihodi nautickog turizma

%IR}FZ),\';IANAUTICKOG 2000. 2010. 2011. Indeks 2009.-2011.
Ukupno 543 376 574112 600 225 110,50%
Iznajmljivanje vezova 405 690 435909 439 435 108,30%
Stalni 322034 339 288 349 460 108,50%
Tranzitni 83 656 96 621 89 975 107,60%
Servisne usluge 46 533 49 949 56 939 122,40%
Ostali prihodi 91 153 88 254 103 851 113,90%

Izvor: Favro,S.: Dalmacija-Nebruseni dijamant nauti¢kog turizma, online:
http://www.nacionalniforum.hr/UserDocsImages/pressCut_Dalmacija_2013/NACIONALNI
%20FORUM%?20-%20DALMACIJA%202013%20FAVRO.ppt, 1.6.2013.

Sukladno analizi statistickih i ostalih dostupnih podataka, moze se zakljuciti da manje
od polovine plovila i jahti koje u ljetnoj sezoni plove hrvatskim dijelom Jadrana koriste vez u
komercijalnim marinama, dok se vecina plovila i jahti slobodno i neorganizirano sidri u
prirodnim uvalama ili vezuje u prolaznim mjesnim luc¢icama. Glavni razlog tome su
nedostatni kapaciteti marina u ljetnom periodu, $§to je naroito izrazeno na otocima.
Takozvani crni vezovi primjeri su neostvarenog prihoda koje isti¢e doc.dr.sc. Sre¢ko Favro u
2012. godini ostvareno je 360.322 nocenja, a 700.000 je ostalo neostvareno. Od 25.07 do
10.08.2012. godine bilo je 30.000 plovila vise nego Sto posjedujemo vezova iz Cega
zakljuCuje da je Hrvatska izgubila 26 milijuna eura, a posljednjih 20 godina to je gubitak od
300.000.000 eura.

Tablica 11: Broj vezova 1995-2012

1995. 1997. 1999. 2001. 2004. 2006. 2008. 2010. 2012

10.258 10.465 12.437 14.009 15.407 15.973 16.317 16.560 17.059

Izvor: Izradio autor prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku
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U Republici Hrvatskoj trenuta¢no ima ukupno oko 35.000 vezova, a u taj broj
ukljuceni su vezovi u nautickim lukama vezovi u lukama otvorenim za javni promet, te
sportskim lukama, a prosje¢no nas godiSnje posjeti nesto vise od 800 tisu¢a nautiara. Luke
nautickog turizma 2012. godine ostvarile su ukupan prihod od 660 milijuna kuna.®? Strategija
predvida u sljede¢ih 10 godina izgradnju novih 5.000 vezova u postoje¢im lukama, 5.000
vezova na novim lokacijama uravnotezeno rasporedenim duz hrvatske obale i otoka, te 5.000

mjesta za smjestaj plovnih objekata na kopnu.

Tablica 12: Ostvareni prihod luka nautickog turizma (2004. -2012.)

Godine 2004. || 2005. || 2006. || 2007. || 2008. | 2009. || 2010. || 2011. || 2012

Ostvareni prihod (u mil. kn) 264,9 | 368,1 || 414,2 || 439,2 || 491,3 || 543,3 || 574,1 | 600 | 660

Izvor: Drzavni zavod za statistiku

Gospodarski ucinci nauti¢kog turizma definiraju se na osnovu procijenjenog prihoda
od ukupnog turizma, a prema procjenama, sudjeluje sa 10% . Nauti¢ki turizam iz godine u
godinu u Hrvatskoj biljezi sve bolje rezultate Sto o€itavamo iz tablice. Kroz razdoblje od 10
godina, sukladno projekciji rasta prometa u nautickom turizmu te stopi rasta prihoda, ukupan
prihod od nauti¢kog turizma ocekuje se U iznosu od oko 15 milijardi kuna.

Zahvaljujuéi svojim prirodnim resursima i zemljopisnom poloZaju Hrvatska ima sve
uvjete da privuce znacajne koli¢ine europskih nautickih resursa. Kao ograni¢enje daljnjem
razvoju nauti¢kog turizma u buduc¢nosti se moZe pojaviti nedostatak vezova. Buduéi razvoj
nautickog turizma treba planirati u suglasju s drugim dijelovima turizma, te primjenjivati
sustav odrzivog razvoja. Daljnji razvoj treba se provoditi tako da se maksimalno koristite
postoje¢i kapaciteti, te graditi novu Kkorisnu infrastrukturu i istodobno razvijati zabavne
sadrZaje u blizini nautickih baza.

Za nauticki turizam mozZe se re¢i da je najprofitabilniji i najperspektivniji turisticki
proizvod u Hrvatskoj s najboljom perspektivom razvoja koji, bez problema, moze izaéi na
inozemno trziSte. lako za sadasnji broj plovila, koja pristaju u hrvatske marine i luke ima
dovoljno sadrzaja, grade se novi 1 opremljeniji nauti¢ki kapaciteti. Na svaki nacin Hrvatska
ima sve resurse potrebne da postane nauticka velesila, posebice kada je u pitanju individualni

nauticki turizam.

%2 Drzavni zavod za statistiku 2012., 1.6.2013.
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6.1. Zakonska regulativa odrzivog razvoja

Cinjenice pokazuju da je neizbjezno razraditi smjernice dugoroéne politike zastite uz
prihvacanje odgovarajuéih pravila. Kako nauticki turizam kao gospodarska aktivnost zadire u
razli¢ite gospodarske grane 1 djelatnosti (pomorstvo, djelatnost smjesStaja plovila,
iznajmljivanja plovila, ugostiteljstvo, prodaja i servis plovila i sl.), a izgradnja osnovne
nauticke infrastrukture (luke nautickog turizma) uvjetovana je zahtjevima i propisima iz vise
podrucja, posebno iz podrucja prostornog uredenja, zaStite okoliSa 1 sigurnosti, tako je
njegova zakonska osnova i uredenost pokrivena cijelim nizom zakona.

U svijetu postoji Citav niz medunarodnih konvencija, ugovora, protokola standarda, a u
nastavku navest ¢u samo neke koje daju pregled postojeée zakonske uredenosti nautickog
turizma:

e Pomorski zakonik (N.N. 181/04),

e Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (N.N. 158/03),

e Uredba o razvrstaju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene (N.N.

110/04) ,

e Uredba o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (110/04) ,

e Pravilnik o uvjetima i nacinu odrzavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima

unutra$njih morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske (N.N. 90/05),

e Uredba o postupku davanja koncesije na pomorskom dobru (N.N. 23/04, 101/04),

e Pravilnik o brodicama i jahtama (N.N. 27/05),

e Uredba o uvjetima za dolazak 1 boravak stranih jahti 1 brodica namijenjenih Sportu 1

razonodi u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske

(N.N. 2/05, 34/05),

e Naredba o visini naknade za sigurnost plovidbe koju placaju strane jahte 1 brodice

(N.N. 2/05) ,

e Zakon o lukama unutarnjih voda (N.N. 142/98, 65/02),

e Uredba o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke unutarnjih voda i o mjerilima za

njihovo razvrstavanje (N.N. 102/00),

e Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma (N.N. 142/99, 47/00,

121/00, 45/01, 108/01,106/04),

e Pravilnik o vrstama i kategorijama plovnih objekata nauti¢kog turizma (N.N. 11/97,

105/98, 38/99, 56/00, 106/00),

e Zakon o prostornom uredenju (N.N. 30/94, 68/98, 61/00, 32/02, 100/04),

e Uredba o uredenju i zastiti zasticenog obalnog podrucja mora (N.N. 128/04).
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Polaze¢i od cinjenice da politika odrzivog razvoja polazi od prirodnog i gospodarskog
bogatstva Republike Hrvatske, a to su more, obala i otoci, posebnu vaznost imaju zakoni koji
se odnose na podrucje prostornog uredenja i zastite okoliSa, a odnosi se na:

e Zakon o prostornom uredenju (NN 30/94, 68/98, 61/2000, 32/2002,100/2004),

e Uredba o uredenju i zastiti zasticenog obalnog podruc¢ja mora (NN 128/04),

e Nacionalna strategija zastite okoliSa (N.N. 46/02).

U pripremi su: Uredba o uvjetima za dolazak i boravak stranih jahti i brodica namijenjenih
sportu i razonodi u unutra$njim morskim vodama 1 teritorijalnom moru RH; i Uredba o
razvrstavanju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene. Osim ovih zakona i
uredbi postoje i medunarodne konvencije 1 protokoli koji obvezuju Republiku Hrvatsku da
cuvaju okolis i zasti¢uju podrucja od posebnog interesa. Zakonska regulativa odrzivog razvoja
ima 1 poteskoce tj. nedostatak gornjeg reda limita vezova na Jadranu, sidrenje van propisanih
mjesta, nelegalno iznajmljivanje plovila i dr.

6.2. Vizija i strateSKki ciljevi

Hrvatski nauticki turizam ima brojna obiljezja koja se mogu nazvati konkurentnim
prednostima, ali 1 obiljezja koja predstavljaju konkurentne nedostatke. Prirodno okruzenje
Hrvatske je klju¢na konkurentna prednost, a kroni¢ni nedostatak su kapaciteti (broj vezova i
luka nautickog turizma), sadrzaj 1 razina kvalitete usluga koja nije u skladu sa zahtjevima
trziSta. lako prirodno okruZenje i dalje osigurava visoki stupanj zadovoljstva, turisti nauticari
nisu zadovoljni ponudenim uslugama u odnosu na konkurenciju pa nam je ostvareni prihod
na razini s moguénostima. Promjene na globalnom trziStu zahtijevaju kontinuirano
prilagodavanje svih prisutnih organizacija kako bi doslo do uspjeSnog trziSnog razvoja.

Nauti¢ki turizam razvija se kontinuirano visokim razvojnim stopama u svim
zemljama. Mnogo je Cinitelja koji uvjetuju specifi€nu strategiju razvoja. Hrvatska obala, kao
treca obala po veli¢ini na Mediteranu iza Grcke i Italije, u svim strateskim dokumentima ima
karakter velikog gospodarskog potencijala, ali Cesto ostaje samo razvojna vizija. Hrvatska je
sredozemna zemlja s razvedenom obalom i otocima po ¢emu je prepoznata u svijetu, a
posljednjih godina u RH biljezi se znacCajan porast prometa i prihoda, izgraduju se novi
kapaciteti 1 donose se odredeni planovi razvoja Sto predstavlja znacajniji faktor u
gospodarstvu. U Hrvatskoj se preko 80% turistickog prometa ostvaruje na obalama otockog i
kopnenog dijela Jadrana.

Marina Slano je prva investicija u nautiCkom turizmu u razdoblju od 2013. do 2020.
godine , u periodu u kojem se prema Strategiji razvoja turizma u Hrvatskoj planira sagraditi

48


http://www.jutarnji.hr/sve_teme/turizam
http://www.jutarnji.hr/sve_teme/turizam

15 tisu¢a novih vezova u desetak novih marina.®® Marina ¢e mo¢i primiti 200 plovila od 11
do 25 metara, a radovi na gradnji ove marine trebali bi poceti u ljeto ove godine. Procjenjuje
se da ¢e se u sljede¢ih sedam godina u razvoj unapredenja luka nautickog turizma, sektora od
kojeg Vlada ima velika ogekivanja, uloZiti oko 552 milijuna eura. Cak 475 milijuna eura
potencijal je investicija za gradnju vezova u novim, ali i postoje¢im marinama. Osim marine
Slano, uskoro bi se trebalo krenuti u projekt gradnje privezista u Rijeci dubrovackoj gdje bi se
moglo vezati 45 megajahti. U Ministarstvu turizma nadaju se da ¢e Hrvatsku do 2020. godine
pretvoriti u najpoZzeljniju yahting destinaciju na Sredozemlju. U sljedec¢ih sedam godina od

Hrvatske se Zeli stvoriti meka za manje, ali i najluksuznije brodove.

Tablica 13: Usporedba postojecih vezova, novo planiranih vezova po prostornim planovima -
P.P. i novo planirani vezovi po SRNT

VEZOVI

JUPANIIA Novo Novo Novo planirani po SRNT

Sl el i I I T

marine

Istarska 4.951 14.430 2.500 600 1.300 600
Prim.-goran. 5.088 3.100 1.640 650 400 590
Licko-senjska 0 1.650 910 400 0 510
Zadarska 4.738 1.800 1.250 400 550 300
Sib.-kninska. 4.385 2.140 2.250 450 1.050 750
Split.-dalmat. 2,732 3.185 2.950 500 1.200 1.250
Dub.-neretv. 919 7.350 3.500 2.000 500 1.000
UKUPNO 22.813 33.655 15.000 5.000 5.000 5.000

Izvor: Izradio autor prema: Studija i strategija razvoja nautickog turizma RH, Zagreb, 2008.
online: http://www.mint.hr/UserDocsImages/081224-61_01.pdf, 2.6.2013.

Prema Strategiji, nove bi se marine trebale graditi na prostoru nekadaSnjih vojnih
objekata, u industrijskim pogonima i zonama, ali i na drzavnom i privatnom zemlji$tu u

% Mami¢,T.: ,,Vladin plan za ACI: Zelimo postati destinacija broj 1 na Mediteranu!“, online:
http://www.jutarnji.hr/vladin-plan-za-aci--zelimo-postati-destinacija-broj-1-na-mediteranu-/1087307/, 2.6.2013.
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sklopu greenfield projekata.* Tako bi nove marine mogle uskoro osvanuti u Rijeci, Splitu,
Prevlaci, Novigradu, Trogiru, Puli, Novom Vinodolskom, Orebi¢u, Vela Luci, Dragoneri,
Stonu, Visu.®® No da bi se sve to ostvarilo, potrebno je uskladiti Zakon o pomorskom dobru i
morskim lukama. Prije svega oko skracivanja procedure utvrdivanja granica morskog dobra,
kvalitetnijeg rjeSavanja problematike koncesija na pomorskom dobru, definiranju podrucja
ogranicene plovidbe zbog utjecaja na morski okolis, ali i urediti sustav naplate, usluge i cijene
sidrista.

Tablica 14: Osnovni pokazatelji razvijenosti pet najvaznijih mediteranskih zemalja u
nauti¢kom turizmu

Ukupno BND po Duljina Broj Broi Broj Kilometara

Zemlie stanovnika stanovnpiku obale s kategoriziranih komerci'lalnih vezova na obale na
! u (u eurima) otocima marina za vezo{/ a 1 km jednu

milijunima (u km) nauticki turizam obale marinu
Spanjolska 40 22 52 245 80,061 15,4 21,2

Francuska 60 27,5 550 99 64,71 117,7 5,6

Italija 60 26,8 8,5 478 167,875 19,8 17,8
Grcka 11 19,9 13,676 63 12,797 0,9 217,1
Hrvatska 45 10,7 5,835 83 15,407 2,6 70,3

Izvor: Lukovié, T., Samanovié, J.: Menadzment i ekonomika nauti¢kog turizma, Hrvatski
hidrografski institut, Split, 2007., str.209.

U tablici se uoCava da zasiCenost obale Mediterana marinama nije ravnomjerno
rasporedena. Grcka je s 13.676 km obale ostala najnerazvijenija u nautiCkom turizmu, a
Spanjolska i Italija dosegle su stupanj zasiéenosti svojih obala marinama na granici odrzivoga
razvoja. Hrvatska s prosjekom od 70,3 km izmedu dvije marine ima velike mogucnosti
daljnjega razvoja.

U daljnjem razvitku nauti¢kog turizma nuzZno je optimizirati elemente marketin§kog
stava i kvalitetno unaprijediti turisticki proizvod tako da se kreira prepoznatljiv imidz. Na
temelju utvrdenih strateskih ciljeva u daljnjem turistickom razvitku potrebno je poboljsati

poslovne rezultate, povecati konkurentnost, nadvladati slabosti i efikasno prezentirati sve

% Greenfield ulaganja tehnicki izraz kojim se oznadava izravno ulaganje, u pravilu stranog kapitala. Rije¢ je o

ulaganju kapitala koje rezidenti jedne drzave ostvaruju u inozemstvu. To moze biti ulaganje u osnivanje vlastitog poduzeca
(npr. novog trgovackog drusStva), ulaganje u osnivanje zajednickog poduzeca (npr. osnivanje mjeSovitog drustva) ili
osnivanje odnosno otvaranje podruznice (filijale).

% Ibidem
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vlastite potencijale, ali 1 pratiti promjene u svjetskoj potraznji i tako se prilagodavati. Razvoj
nautickog turizma treba sagledati kao pokretaca svekolikog razvoja otoka i priobalja, ali i
cijele drzave, jer nauti¢ki turizam potice razvoj Sirokog kruga djelatnosti: razvoj trgovine,
proizvodnje, poljoprivrede, prometa, Skolstva, usluzne djelatnosti, komunikacije, zdravstva,
zaposlenosti i mnogih drugih. Razvoj nautiCkog turizma, osim $to podize standard
stanovniStva, ubrzava ukljucenje Hrvatske u europsko trziste.

6.3. TrziSna koncepcija

Nauticki proizvod obiljezavaju, u prvom redu, izuzetan prirodni resurs prostranog
akvatorija, razvedenih obala i lijepog krajolika te Cistog mora, a takoder i dozivljaj bogate
kulturne bastine, wellnessa, sporta i blago avanturistickih aktivnosti. Hrvatska ima izvrsnu
dostupnost, dobro je pokrivena lukama nautickog turizma, raspolozive marine dobro su
opremljene. Predvidenim ulaganjem u narednim godinama i izgradnjom novih objekata dobit
¢e se proizvod za koji procjenjuje visok potencijal i daljnji razvoj.

Trzisni koncept razvoja nautickih luka usmjeren je na model organizacije luka
nautickog turizma kao dioni¢kog druStva u privatnom vlasniStvu ili holdinga. Cilj uspjeSnog
poslovanja nauticke luke je dugoro¢no ostvarivanje profita. Privatni poduzetnici trebaju teziti
da angazmanom svih svojih poduzetnickih sposobnosti stvore uspjeSan model organizacije
luke nautiCkog turizma. Posebice je vazno ulaganje u inovativni i upravljacki aspekt
poslovanja. Poslovni uspjeh i kvalitetna usluga zavisi od osobne umjesnosti poduzetnika i
izobrazbe kadrova. PoboljSanje i odrZzavanje visoke razine usluga u nautickom turizmu uvjet
je dobrog i uspjesnog poslovanja.

Najprikladnije, te ekonomski najopravdanije marine su marine koje imaju kapacitet od
200 do 400 vezova u moru (max do 600). Takve marine lakSe pronalaze fleksibilne nacine
prilagodavanja specificnostima poslovanja i uskladivanju troSkova s prihodima.

PotraZnja za nauti¢kim turizmom raste pa dolazi do odredenih kvalitativnih promjena:®®

e povecava se potraznja za duljim vezovima, i to ponajprije u segmentu plovila duljine
12-15 metara, duljih od 15 metara, kao i duljih od 20 metara (tzv. 'mega jahte"),

e povecava se potraznja za viSednevnim kruznim putovanjima,

e potraznja za charterom,

e broj tranzitnih uplovljavanja u marine raste,

e (eSCe se koriste servisne usluge (naroCito porast specijaliziranih usluga Sto odgovara
tehnicki usavrSenijim plovilima),

e cCeSce se koriste ugostiteljski 1 zabavni sadrzaji u marini.

% Strateski marketinski plan turizma Kvarnera 2009-2015., Institut za turizam, Zagreb, 2009., online:
http://www.kvarner.hr/docs/kvarner2011HR/documents/3/1.0/Original.pdf, 30.5.2013.
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Iz svega toga proizlazi daljnja trziSna koncepcija, koja mora odgovoriti
odgovaraju¢om kvalitetom. Intenziviranjem izgradnje nautickih centara sve vise se pojavljuje
problem zastite okoliSa i uredenja prostora. Marine su prepune brodova, pa se moze
pretpostaviti da ni dvostruki broj od sadasnjeg ne bi zadovoljio sve veéu rastucu potraznju za
vezovima. S tim u svezi predloZeni su prioritetni lokaliteti za luke nautickog turizma i to

proSirenjem kapaciteta ve¢ afirmiranih marina, kao 1 izgradnja na novim lokacijama.
6.4. Globalni trendovi u nauti¢kom turizmu

Trziste nautickog turizma ubrzano raste, porast broja sudionika na trzistu, velika
konkurencija, porast ukupnog broja plovila, osobito velikih jahti namece akutni nedostatak
odgovarajuc¢ih vezova. Javljaju se novi segmenti i ciljna trzista, izgraduju se nove marine
Sirom svijeta, a mnoge etablirane lokacije proSiruju svoje kapacitete. Veli¢ina plovila igra
klju¢nu ulogu u segmentaciji nautickog turizma (trziSte megajahti se u zadnjih deset godina
povecalo za gotovo 4 puta) iz ¢ega proizlazi potraznja za super-lukama i ostalim vrstama
prihvatnih kapaciteta prikladnih za vezivanje megajahti. U svijetu se otvaraju brojne
suvremene marine primjenom najnovijih dostignuca u izgradnji i ponudi atraktivnog sadrzaja.

Megajahte su za Jadran, kao bogato elitno trziSte potraznje nautickog turizma,
relativna novost. Na svijetu ih plovi vise od 15.000, a svake se godine izgradi oko 750 novih.
Oko broja koliko ih plovi Mediteranom stavovi nisu posve uskladeni. Po nekim izvorima, to
je oko 2.000 megajahta, a proteklih godina Jadran je posjetilo njih oko 400. Posve
neprovjereno i neistraZzeno, upozorava se na velike moguénosti zarade u marinama ako se
prihvacaju megajahte i na potrebu novih vezova za njih. Sve se to pretvara u euforiju, U
smislu: ,,Hrvatska gubi veliki priliku.“67

Provelo se je istraZivanje na novoizgradenom vanjskom gatu, dugom 390 m, u marini
Frape, koji je odreden za megajahte. Sucelili su se s dvije strane gata i1 napravili slijedeci

izraéun:

Tablica 15: Izracun ostvarenja dobiti u uvjetima pune kapacitiranosti marine Frape s obzirom

na njezine instalirane kapacitete, obracun prema metodi prebacivanja ukupnih troskova

Izracun dobiti
. 3.120 eura + 4 jahte na 60 m unutarnje strane vanjskog mola + 7 jahta na vanjskoj strani mola = 3.120
Standardne jahte _
eura + 114.4 eura = 3.234,4 eura
Megajahte 386 eura + 10 gatova x 2 strane x 1 jahta = 386 eura + 1.544 eura = 1.930 eura
ZAKLIUCAK Iz ovog izracuna vidljivo je da]e_ posao s megajahtama u marini Frapi neisplativ u
usporedbi s poslom sa standardnim jahtama

%7 Lukovié, T.: Nauticki turizam Hrvatske — megajahte, da ili ne, kada i kako, op.cit., str.285.
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Tablica 16: Izracun jamstvenoga priloga po jedinici izrauna ,,jedna strana gata“

Prosjecne jahte na jednoj strani gata Megajahte na jednoj strani gata

Jedini¢na cijena Ukupno prihoda | Jedini¢na cijena | Ukupno prihoda

Cijena usluge (u eurima) 72 /1080 264/ 264

Broj jahta 15 1
Proporcionalni troskovi (u eurima) 60 900 202 202
Jamstveni prilog (u eurima) 12 180 62 62
Raspodjela koncesije za pomorsko 16 24 1,6x2,6=4.2 1,6%2,6=4.2
dobro

Dobit (u eurima) 10,4 156 57,8 57,8

Tablica 17: Izracun jamstvenog priloga po jedinici izracuna ,,0bje strane vanjskoga mola“

Prosje¢ne jahte na obje strane Megajahte na obje strane glavnoga
glavnoga mola (100 + 60m) mola (100 + 60m)

Jedini¢na cijena Ukupno prihoda | Jedini¢na cijena | Ukupno prihoda

Cijena usluge (u eurima) 721792 264 /1320

Broj jahta 11 5
Proporcionalni troskovi (u eurima) 60 660 202 1,01
Jamstveni prilog (u eurima) 12 132 62 320
Raspodjela koncesije za pomorsko 16 176 1,6x2,6=4.2 21
dobro

Dobit (u eurima) 10,4 114,4 57,8 289

Izvor: Lukovi¢,T.: Nauti¢ki turizam Hrvatske — megajahte, da ili ne, kada i kako, op.cit.,
str.286.-287.

Poslovanje s megajahtama nije apsolutno profitabilnije nego ono s obi¢nim jahtama, a
istrazivanja koje se provelo na vanjskom gatu marine Frape odredenom za megajahte,
potvrdio je isplativost, ali samo u marinama koje su na svojem pocetku, projektima i
sustavom poslovanja, usmjerene na to. Izra¢unom se potvrduje da se ne smijemo opredijeliti
samo za prihvat megajahti , ve¢ on mora biti kombiniran iz prvenstvenog razloga, zato §to to
zahtjeva trziste.
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6.5. SWOT analiza hrvatskog nautickog turizma

O turizmu govore brojne znanstveno relevantne Cinjenice: statistiCke, kvalitativne,
prostorne, geografske, psiholoske 1 dr. Navedene ¢injenice pokazuju oblik i strukturu turizma,
razvitak 1 tendencije. NajviSe informacija o sadrzaju pojedinog oblika turizma daje nam
statisticka definicija, €iji je glavni Kkriterij promjena mjesta boravka, a na osnovu tog kriterija
prikupljaju se informacije. Statistika ne registrira sve pojavne oblike i njihove sadrzaje.
Podatke o turistickim kretanjima prikupljaju se skoro u svim zemljama.

Pregledavaju¢i SWOT analize za turizam Hrvatske dobivamo sliku stanja i perspektive
razvoja nauti¢kog turizma.®® Analiza stvara osnovu za daljnji razvoj Hrvatske, ne samo kao
resursnu osnovu, ve¢ i kao turistiCku suprastrukturu ljudi i obicaja, prometne infrastrukture,
geografskog polozaja i dr.

Rezultati SWOT analize pokazali su da Hrvatska ima prednosti i nedostatke, kao i
prilike 1 prijetnje Sto je vidljivo iz priloga. Zajednicki rezultati ukazuju na karakteristike koje
se moraju uzeti u obzir kao polazna osnova razvoja strategije nautickog turizma. Prema tim
rezultatima osnovne prednosti naSe obale za razvoj nautickog turizma dominantno se
zasnivaju na prirodnim resursima, mogucénostima razvoja 1 sigurnosti. Nedostaci koji
ograniavaju razvoj nautickog turizma sagledavaju se kroz nedovoljne kapacitete i ponudu
luka nauti¢kog turizma, jaku sezonalnost i (ne)kvalitetu usluga.®® Prilike su u brzem razvoju,
ulasku u Europsku uniju i razvoju infrastrukture. Prijetnja u nautickom turizmu je ekologija i

odrzivi razvoj.

% SWOT analiza je jedna od instrumenata kojima se manager moze posluziti u kreiranju strategije. Ovo je
kvalitativna analiti¢ka metoda koja kroz 4 ¢imbenika nastoji prikazati snage, slabosti, prilike i prijetnje odredene
pojave ili situacije. Medutim, treba uzeti u obzir da se radi o subjektivnoj metodi.

® Lukovié, T., Samanovié, J.: MenadZment i ekonomika nauti¢kog turizma, Hrvatski hidrografski institut, Split,
2007., str. 311.
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ZAKLJUCAK

Republika Hrvatska ima jednu od najljepsih i najrazvedenijih obala s vise od tisu¢u
otoka, koja je ekoloski oCuvana, a svojom blagom mediteranskom klimom privlaci turiste
tijekom cijele godine. Postaje sve snaznije europsko i svjetsko turisticko srediste 1 jedna je od
rijetkih zemalja s obzirom narecesiju u kojoj nije zabiljezen pad turistickog prometa u
zadnjih nekoliko godina.

Nauticki turizam jedan je od najbrze rastu¢ih segmenata maritimnih djelatnosti koji se
u svijetu pocinje masovno razvijati, a njegovo znaCenje 1 ekonomska snaga uocavaju se
osamdesetih godina. Do 1980. g. Hrvatska je imala neznatnu nautiCku ponudu koja je
raspolagala s oko 2.100 komercijalnih nauti¢kih vezova i 12 marina. Nauticki turizam od
1995. do 2008. godine bio jedan od najpropulzivnijih sektora u hrvatskoj ekonomiji, a zadnje
cetiri godine sagradeno je Sest novih marina s oko 1000 vezova. Nauti¢ki turizam u 2012.
godini Hrvatskoj je donio 660 milijjuna kuna, Sto je 10% viSe nego 2011.godine. U 62
hrvatske marine ima 17.454 veza, a na vez u njima ¢eka nekoliko tisu¢a stranih brodova, $to
je jedan od rijetkih sluc¢ajeva da je u turizmu potraznja veca od ponude pa Hrvatska ima
veliku perspektivu i moguénost razvoja.

Polazec¢i od sadasnjeg stupnja razvoja, postojece infrastrukture, demografske prognoze
i prirodnih uvjeta osigurat ¢e se dugorocan rast pozitivnih efekata, kao i gospodarski rast.
Nacionalna strategija nautickog turizma temelji razvoj na ocuvanju prirodnog i kulturnog
bogatstva, na razvoju kvalitete, trziSnog pozicioniranja, ali i na povecanju kapaciteta kroz koje
¢e se valorizirati resursi koji predstavljaju daljnji razvoj. Turizam je jedan od najvaznijih
pokretaca razvoja gospodarstva u svijetu.

Republika Hrvatska neosporivo raspolaze izuzetnim prirodnim resursima, kao i vrlo
atraktivnom povijesno-kulturnom bastinom. Medutim, danas jo§ uvijek ima nedovoljno
neiskoriSteni potencijal, a pravilno pozicioniranje na konkurentnom turistiCkom trzistu uz
pracenje suvremenih trendova kroz koje se identificiraju kretanja potraznje, nove trziSne
prilike, podru¢ja mogucih ulaganja 1 infrastrukturne potrebe, politika odrzivog razvoja
nautickog turizma zauzet ¢e zavidne rezultate. Postoje¢i organizacijski modeli kao 1 strategija
razvoja omogucava kvalitativni 1 kvantitativni razvoj, a njegova usmjerenja potaknut ce
gospodarski rast, prosperitet drzave, ¢ime se stvara osnova za poboljSanje kvalitete Zivota
kako svjetskog tako i lokalnog stanovniStva. To je sloZeni sustav koji uvjetuje stvaranje
regulatornog okvira buducega turisti¢koga razvoja.

Nauticki turizam razvija se kontinuirano visokim razvojnim stopama, pa je svrha i cilj
istrazivanja nautickog turizma ukazati na karakteristike odrZzivog razvoja analizirajuci
prednosti i nedostatke kako bi iskoristiti sav svoj potencijal i time doveli Hrvatsku u red
vodec¢ih turistickih zemalja. Hrvatska obala je jedinstvena i prepoznatljiva u svijetu. Unato¢
brojnim prirodnim prednostima hrvatski nauticki turizam jos nije zauzeo pripadaju¢e mjesto

na trzistu.
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Budu¢i razvitak nauti¢kog turizma u Hrvatskoj treba promatrati kroz stvaranje okvira
za ravnotezu ekonomskog napretka i odrzivosti razvoja, ali i valorizaciju kroz dugoro¢no
planirane sustavne mjere ¢ime bi se stvorili uvjeti za poboljSanje gospodarske slike
hrvatskoga jadranskog prostora. lako je izrazena dinamika razvoja nauti¢kog turizma,
rezultati nisu na zavidnoj visini §to se moze uociti iz usporedbe s ostalim zemljama na
Sredozemlju. Hrvatska ima manjak nautickih luka i vezova, a velik broj uplovljavanja, pa
dolazi do tkz. crnih sidrenja na kojima se gubi i do 26 miliona eura godi$nje.

Potraznja za nautickim turizmom raste, dolazi do novih trendova kojima se povecava
potraznja za duljim vezovima (charter i cruising). Konkurencija, porast ukupnog broja plovila,
osobito velikih jahti namece akutni nedostatak odgovaraju¢ih vezova. Javljaju se novi
segmenti i ciljna trzista, izgraduju se nove marine $irom svijeta, a mnoge etablirane lokacije
prosiruju svoje kapacitete. Veli¢ina plovila igra klju¢nu ulogu u segmentaciji nautickog
turizma (trziSte megajahti se u zadnjih deset godina povecalo za gotovo 4 puta) iz Cega
proizlazi potraznja za super-lukama i ostalim vrstama prihvatnih kapaciteta prikladnih za
vezivanje megajahti.

Izgradnja turisticke nauticke infrastrukture dugoroc¢nog je karaktera, a kvalitetno
planiranje prostora jedan je od najvaznijih preduvjeta za dugorocan i odrziv razvoj turizma.
Prostor u uzem i Sirem smislu osnovna je pretpostavka za dolazak i boravak gostiju, a
istovremeno je faktor razvoja destinacije. Integralno planiranje razvoja prostora osnovni je
uvjet uspjesnog dugorocnog funkcioniranja turisti¢ke destinacije. Prostorni planovi su jedan
od temeljnih dokumenata razvoja jer uspostavljaju ravnotezu izmedu smjestaja, prometa,
komunikacija i1 ostalih usluga, a da se pritom zaStite atraktivni resursi na kojima se turisticki
razvoj temelji. Prilikom izrade planova potrebno je voditi raCuna o odrZivom razvoju, zastiti
obalnog i morskog okolisa. Razvoj turizma Hrvatske mora se oslanjati na prostorne planove
kao kljuéne provedbene dokumente kako bi adekvatno iskoristila prostor. Na temelju
specifiénih prirodnih 1 kulturnih karakteristika, a sukladno zakonskim odredbama treba
odrediti koja ¢e vrsta nauticke luke optimalno iskoristiti raspolozive resurse. Strategija
razvoja definirana je kroz viziju, ciljeve 1 mjere razvoja, a geografski polozZaj, veliCina 1
kapaciteti temelji su uspjeSnog i kvalitetnog razvoja. U razvoju treba maksimalno
iskoristavati postojece kapacitete za vezove u lu¢icama i lukama, a za izgradnju novih
objekata odredivati lokacije koje su manje atraktivne za ostale vrste turizma, a u skladu s
odrzivim razvojem i ekoloskim standardima koji zadovoljavaju uvjete za izgradnju marine ili
lucice. Novoizgradene marine svojim visestrukim ucincima pridonose kvaliteti zivljenja,
urbanizaciji i uredenju povrsina, te nizu drugih ucinaka, koji su posredno ili neposredno
vezani za cjelovitu turisticku humanizaciju prostora. Svjesni ¢injenice da ljudske aktivnosti
ponekad ostavljaju nepovratnu $tetu na okolisu, prostorno planiranje treba biti jedan od
temeljnih opcinskih aktivnosti uspostave ravnoteze izmedu zahtjeva za izgradnju i o¢uvanja
prostora za buduce generacije.
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Hrvatska je poznata po iznimnoj ljepoti, sa¢uvanosti flore i faune, a sa postojecom
infrastrukturnom opremljenoséu, kvaliteti ukupne nauticke ponude, nedvojbeno ima sve
pretpostavke za daljnji kvalitetan 1 konkurentan razvoj nauti¢kog turizma pod uvjetom da u
buduénosti ne ugrozi osnovnu prirodnu razvojnu osnovu.

Hrvatska je tradicionalno turisticki orijentirana zemlja, prepoznata kao atraktivna
destinacija nautickog turizma koji biljezi iznadprosjecan i1 kontinuiran rast potraznje, te stoga
Strategija razvoja nautickog turizma RH iskazuje viziju hrvatskog nautickog turizma kao
vode¢eg na Mediteranu, predvidaju¢i do 2019. godine povecanje kapaciteta, odnosno
predvida u sljede¢im godinama izgradnju desetak novih marina i 15.000 vezova, a ukupan
prihod od nautickog turizma ocekuje se u iznosu od oko 15 milijardi kuna. U Republici
Hrvatskoj trenutacno ima ukupno oko 35.000 vezova, a u taj broj ukljuceni su vezovi u
nauti¢kim lukama, vezovi u lukama otvorenim za javni promet, te sportskim lukama, a

prosje¢no nas godisnje posjeti nesto vise od 800 tisuca nauticara.
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PRILOZI

SWOT analiza nautickog turizma Hrvatske.
PREDNOSTI

Resursna osnova
o Atraktivna, razvedena obala, brojni otoci
e Prirodne ljepote jadranske obale i otoka, bioloska raznolikost
e Neizgradenost obale
¢ Bogata kulturno povijesna bastina s svjetskim priznatim i zasti¢enim lokacijama
¢ Visok stupanj ekoloske o¢uvanosti obale, otoka i mora
e Pogodna klima, veliki broj suncanih dana
¢ Ekoloski Cisto prirodno okruzenje
Geografski poloZaj
¢ Dio Sredozemlja kao druge na svijetu najatraktivnije destinacije plovidbe
e Zemljopisni polozaj Hrvatske koji omogucava brzu dostupnost glavnim europskim
emitivnim trziStima
Nauticka infrastruktura
e Postojeci nauticki kapaciteti
e Mogucnost prosirenja kapaciteta
e Prostorna mogucénost za izgradnju novih luka
¢ Relativno razvijen sustav upravljanja pomorskim dobrom
Prometna povezanost
e Dostupnost destinacija
e Pet medunarodnih zrac¢nih luka na obali
e Autoceste do vecine najznacajnijih odredista
e Zeljeznica do 6 od 7 najveéih luka
Sigurnost
e Sigurnost plovidbe
e Pogodni maritimni uvjeti
e Osobna sigurnost boravka (u lukama i destinacijama), kao i sigurnost broda u luci
Postojeca prateca turistiCka infrastruktura 1 suprastruktura
e Smjestajni objekti
e Turisti¢ka tradicija
o Kuvalificirani kadrovi
e UsluZne djelatnosti
e Bogata tradicija i gostoljubivost, multikulturalnost i tolerancija
¢ Postojanje i obuhvat prostorno planske dokumentacija
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e Raznolika sektorska struktura
¢ Broj obrazovnih institucija
Konkurentnost

e Konkurentnost luckih pristojbi 1 naknada
¢ Cjenovna konkurentnost Hrvatske op¢enito

PRILIKE

Resursna osnova
e Bogati i raznoliki prirodni resursi
e Velika krajobrazna i bioloska raznolikost
¢ Bogata i atraktivna prirodna i kulturna bastina
¢ Postojanje zasticenih prirodnih podruéja
¢ Provodenje Protokola IUOP o integralnom upravljanju obalnim podru¢jem
Ulazak u EU
e PoboljSana dostupnost ukidanjem granica prema zemljama EU
e Otvaranje jedinstvenog trzista
e Mogucnosti koristenja predpristupnih fondova za izgradnju i unapredenje infrastrukture
e Povecan interes za strana ulaganja
e Ocekivana stabilnost u regiji
Trendovi u turizmu

e Rast potraznje u nautickom turizmu

Rast potraznje kruzing turizmu

Povoljan polozaj Hrvatske na svjetskom turistickom trzistu

Anticipiranje i prilagodavanje novim potrebama
Bliske destinacije, lako dostupne, sigurne

Hrvatska postaje sve popularnija turisticka destinacija
Prometna dostupnost

e Povoljan geografski i geoprometni polozaj
¢ Blizina emitivnih trzista
e Daljnje unapredenje prometne dostupnosti, posebno nove linije jeftinih zra¢nih
prijevoznika
e DovrSetak izgradnje sustava auto-cesta
Razvojna strategija
e Raspolozivost kvalitetnog prostora za novu izgradnju
¢ Donosenje razvojne strategije nautickog turizma
o Porast kvalitete ostale turisticke ponude
e Strana ulaganja
¢ Razvoj male brodogradnje
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Produzenje sezone

Unapredenje koristenja bivsih vojnih i industrijskih objekata

Razvoj 1 koristenje obnovljivih izvora energije

Koristenje nacionalnih programa za poticanje razvoja
NEDOSTACI

Resursna osnova
e Preizgradenost nekih prostora obalne zone 1 dijela otoka, bespravna gradnja
e Smanjenje krajobrazne i bioraznolikosti
¢ NeiskoriStenost obnovljivih izvora energije
Nauticka infrastruktura
e Mali broj kvalitetnih nautickih vezova i nedovoljno razvijena logistika s obzirom na
rastucu potraznju
e Neodgovarajuca infrastruktura i nedostatak vezova za prihvat vecih jahti
e Nedostatak kapaciteta u smjesStajnim jedinicama i razina tehnicke usluge u marinama
o Nedostatak parkiraliSta za osobna vozila u lukama
e Neodgovarajuca kategorizacija luka nautickog turizma
Legislativa / lucke pristojbe i naknade
e Dio legislative je neprilagoden, neuskladenost zakonskih propisa, administrativne
prepreke
e Ujednacenost iznosa, nepoticajne razlike
e NiZe cijene od konkurentskih destinacija
Neodgovaraju¢a ponuda
e Neodgovarajuci sadrzaj ponude (nedovoljna ponuda izleta, neodgovaraju¢a ponuda u
trgovinama, neautenti¢nost suvenira)
o Niska razina kvalitete usluga (neorganiziranost atrakcija za prihvat gostiju s kruzera,
neodgovarajuce radno vrijeme)
e Razliciti stupanj interesa za razvoj
e Neodgovarajuc¢a suradnja medu nautickim lukama 1 subjektima unutar destinacija
Nepovezanost elemenata sustava
¢ Nepostojanje koncepcije razvoja destinacije i sukobi s drugim vrstama turizma
e Neodgovarajuca 1 neorganizirana promidzba 1 nepostojanje odgovarajucih promidZzbenih
materijala
e Nedostatak zajedni¢ke razvojne inicijative, tj. nedostatno implementiranje novih
strateskih usmjerenja
e Izrazena sezonalnost potraznje
e Neodgovaraju¢e zbrinjavanje otpada kao i1 neadekvatna odvodnja i1 prociS¢avanje
otpadnih voda
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e Lokacije industrijskih postrojenja blizu nauti¢kih odredista
¢ Nedovoljna povezanost izmedu gospodarstva i institucija visokog obrazovanja

e Neuravnotezenost ponude i potraznje
PRIJETNJE

e Usporen gospodarski rast, globalna financijska kriza i nestabilnost u EU

¢ Nekontrolirani rast cijena energenata

e Klimatske promjene

e Ekoloske katastrofe, zagadenje s brodova i jahti;

e Nepovoljni makroekonomski okvir (porezna, fiskalna politika, devizni tecajevi,
neodgovarajuéa zakonska, planska i ostala regulativa, neodgovarajuca privatizacija u
buducénosti)

e Nekontrolirani razvoj koji vodi gubitku atraktivnosti proizvoda i sukobi s drugim
korisnicima resursa (marikultura, plovni put, ostali oblici turizma i dr.)

e Politicka i gospodarska nestabilnost regije

e Aktivnost konkurencije

¢ Recesija

e Terorizam u okruzenju

¢ Pojava novih zaraznih bolesti

e Poremecaji na emitivnim trziStima

¢ Brzi razvoj drugih destinacija na Sredozemlju

e Razvoj nezdrave konkurencije medu hrvatskim lukama

e Zagadenje okoliSa i1 nedovoljno razvijena svijest o potrebi zaStite 1 ocuvanju
bioraznolikosti

e Preizgradenost obale

¢ Postojanje potencijalnih izvora oneciS¢enja voda i mora

Nepostojanje planova za odrzivo koristenje prirodnih resursa

Izvor: Izradio autor
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ZANEMARENI PROBLEM
Koliko je nauti¢ki turizam ubojit za more

Hrvatska u kratkom vremenu namjerava udvostruciti broj vezova u marinama za koje joj je
trebalo gotovo cetiri desetljeca. Kako ¢e pri tome posti¢i okolisne kriterije u koje se zaklinje,
tesko je re¢i, kad se zna da su brojne marine crne tocke morskih okolisa u Hrvatskoj

Izvjesce o stanju okolisa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2005. do 2008. godine, koje je
trebalo biti prihvac¢eno prosle godine u ovo vrijeme, priznaje da je znacajan porast nauti¢kog
turizma — broja noc¢enja u lukama nautickog turizma od ¢ak osam posto, rast broja luka i
marina za 15 posto te broj vezova za ¢ak 22 posto — uz neosporne pozitivne uc¢inke, donio i
osjetno povecanje opterecenja morskog okolisa i obalnog podrucja. Najcesce je rijec o
nezbrinjavanju otpada i otpadnih voda s plovila te utjecaju kemikalija na morski ekosistem,
kao $to su, primjerice, stetni premazi za sprec¢avanje obras¢ivanja brodova, ulja i dr., ali i 0
zauzimanju prirodno oblikovanog prostora i prirodnih dobara.

Prema nedavno iznesenim podacima, Hrvatska ima 98 luka nauti¢kog turizma — u $to spadaju
sidrista, privezista, suhe marine i marine — od ¢ega 61 marina sa 17.059 vezova, s vrlo
izrazenom tendencijom rasta. Kao klju¢ni faktor pri donosenju odluka o izgradnji ili
prosirenju marina Strategija nauti¢kog turizma postavlja maksimalnu zastitu okolisa.

Takav stav niposto ne bi smio biti samo marketing, jer je ocuvano more Klju¢ni turisticki
potencijal Hrvatske. More i sunce su osnovni motiv dolaska u Hrvatsku za vise od 90 posto
gostiju, pokazuju rezultati istrazivanja Instituta za turizam. Padne li ozbiljno kakvoc¢a mora,
Hrvatska ¢e izgubiti glavni turisti¢ki resurs, ali i vazne zivotne uvjete svojih gradana, sto bi
bila prevelika cijena za kakvo god razvojno postignuce. Medutim, za sada nista ozbiljno ne
govori da ¢e Hrvatska voditi politiku odrzivog nautickog turizma, a obilje je naznaka da se na
njihovu izgradnju gleda logikom iskljucivo trenutnog ekonomskog interesa.

U javnim raspravama, poput nedavne na Saborskom odboru za turizam, kad se govorilo o
marinama, nitko nije smatrao potrebnim ozbiljnije upozoriti na dosadasnje Stete morskim
okolisima, koje su dostatno argumentirali hrvatski znanstvenici svojim istrazivanjima.
Vjerojatno je najopseznije visegodisnje istrazivanje sedimenata obalnog podrucja i otoka
hrvatskog dijela Jadranskog mora, koje je vodila dr. sc. Jasmina Obhodas s Instituta Ruder
Boskovi¢ u Zagrebu.

Medu 850 uzoraka materijala naslo se i 36 marina, od kojih tek manji broj njih ima vrlo dobru
kvalitetu sedimenata. Zavrijedile su da ih nabrojimo pojedina¢no: ACI marina Rovinj, Marina
Pore¢, ACI marina Rab, Marina Borik Zadar, Marina Dalmacija, Marina éangulin, ACI
marina Vrboska 1 ACI Marina Korcula. U svim ostalim nadene su povecane koncentracije
jednog ili viSe istrazivanih elemenata — bakra, cinka, arsena ili olova — a ¢ak u dvadesetak njih
kontaminacija doseze najviSu, petu klasu. Primjerice, u morskoj vodi nezagadenih podrucja

Jadrana koli¢ina bakra ne prelazi bitno polovicu jednog mikrograma po litri, a u morskim
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sedimentima istih tih podrucja narasta na oko tri do 14 miligrama po kilogramu. Medutim, u
pojedinim dijelovima marina, koli¢ina bakra u sedimentima doseze tri i pol tisu¢e miligrama
po kilogramu, $to je nekoliko tisu¢a puta vise od normalnog.

Ti elementi u okolisu djeluju kao ekotoksini, koji nakon dugotrajne izlozenosti imaju strasne
posljedice na neke morske organizme. Tako su hrvatski struénjaci na nekim lokacijama u
dagnjama zapazili povezanost izmedu visoke koncentracije bakra, oSteCenja genetskog
sustava i1 tzv. indeksa kondicije koji predstavlja omjer tezine 1 duzine Skoljke. Prema
istrazivanjima Anamarije Stambuk, najvec¢a ostecenja (15,2 posto) zabiljezena su u luci Gruz,
oko petnaest puta veca od onih u Stonu.

Jo$ vecu nesrecu protuobrastajni premazi nanose puzi¢u krvgavom volku, koja se ogleda u
masovnoj pojavi promjene spola kod njegovih Zenki (tzv. pojava imposeksa). Cak 90 posto
zenki volaka u Mokosici (Rijeka dubrovacka) i Lucici (Kastelanski zaljev) nalazi se u
najveCem, petom stupnju imposeksa, $to je prakti¢na sterilnost. Slijede ih Lora s 85 posto i
Gruz sa 70 posto, te drugi sa znatno blazim stupnjevima imposeksa, podaci su iz razlicitih
istrazivanja C¢iji su prvi autori Melita Pehardu-Uljevi¢ i Nike Stagli¢i¢. Posljedice
genotoski¢nog utjecaja su povecana smrtnost jedinki, smanjenje populacije 1 genetske
varijabilnosti, a time 1 mogu¢nosti buducih prilagodbi, kazu stru¢njaci. Takoder, to je 1 Zalosni
pokazatelj zagadenosti okolisa Medutim, dio vlasti ne smatra odgovornim niti odgovoriti na
nasa pitanja o kontekstu razvoja nautickog turizma (pa ¢ak ni notornom kulturnom gestom
potvrditi zaprimanje pitanja), Sto razumijemo kao svojevrsni signal za buduénost planiranja
marina. Ministarstvo turizma je vratilo pitanja uz odgovor da nisu nadlezni — ¢ak ni na dio u
kojem trazimo njihov stav prema sudbini turisti¢kog resursa broj jedan u Hrvatskoj — te nas
uputilo na Ministarstvo prometa, pomorstva i infrastrukture. Ono, pak, do predaje ovoga
teksta nije odgovorilo nista. Jedan lokalni duZnosnik iz Slanog, gdje se uskoro treba poceti
graditi marina, oportuno je odgovorio da je bolje napraviti marinu 1 naplacivati pritiske na
okolis$ koji ionako vec postoje.

Pregledi stanja morskog okoliSa kao najvece probleme navode zagadenja smecem 1
kanalizacijama, a tek potom ukazuju na probleme nauti¢kog turizma. Medutim, zabrinjava
nalaz dr. Hrvoja Carica s Instituta za turizam, koji se intenzivnije bavio utjecajima kruzera na
okolis$ 1 ustanovio da su neiskazani izravni troskovi sedam puta vec¢i od zarade. Naime, Carié¢
je prvotno namjeravao istraZivati utjecaje nautickog turizma, ali ga je odbio nedostatak
kljuénih podataka.

Problem je S§to Hrvatska nema standarde zaSite okoliSa u marinama, osim u zaSti¢enim
dijelovima mora, kazao je dr. Cari¢ i podsjetio na izjavu nedavno preminulog morskog
biologa dr. Adama Benovica, da su marine mozda ve¢i zagadivaci od kruzera. Naglasio je
hitnu potrebu ustanovljivanja nekog standarda zastite mora ili certificiranja marina, poput
ZERP-a, ili osobito osjetljivog morskog podrucja (PSSA), za koje postoje svi prirodni uvjeti.
Doajen nautickog turizma u Hrvatskoj prof. dr. Vlatko Jadresi¢ upozorava da razvoj marina

ne smije biti izgradnja 'parkiralista’ koja ¢e umanjiti vrijednost resursa, nego da se one moraju
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visestruko uklopiti u prostor, oplemeniti ga i biti u sluzbi stanovniStva. 'PreviSe se govori o
rastu, a premalo o razvoju', kriti¢ki ¢e JadreSi¢. Znanstvenici i predstavnici udruga Cesto se
javno zale da se ukazivanje na te probleme iz nekih krugova stigmatizira kao antiinvesticijska
hajka, iako se radi o zastiti opéeg interesa. Ako i ovdje pobijede goli argumenti za ulaganja,
nastavit ¢e se uniStavanje mora kao najvece turistiCke vrijednosti, na $to nas upozorava
nesreca stanovnika mora epohalnih razmjera.

Izvor: Luci¢,l.: ,Koliko je nauticki turizam ubojit za more”, 21.6.2012., online:
http://www.tportal.hr/vijesti/hrvatska/197896/Koliko-je-nauticki-turizam-ubojit-za-more.html
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SOKANTAN PODATAK

Hrvatska od kruzera ima osam puta viSe Stete nego koristi

Hrvatska od kruzera pretrpi gotovo osmerostruko vise Stete nego $to od njih zaradi, ali se one
ne mjere, nigdje ne evidentiraju i ne naplac¢uju. Taj Sokantan podatak rezultat je visSegodisnjeg
istrazivanja dr. Hrvoja Carica s Instituta za turizam u Zagrebu, koje zakljucuje ocjenom da su
kruzeri opasniji od klasicnog masovnog turizma Cari¢ je nemilosrdno empirijski potvrdio teze
dijela strucne javnosti o Stetnosti toga oblika turizma te dokazao da se upravljanje u turizmu
ne temelji na ocjenama utjecaja na okoli§, da ne postoji adekvatan sustav zaStite morskih
okolisa i da se troskovi cruisinga prebacuju na lokalnu zajednicu.

Na temelju studija Instituta za turizam u Zagrebu koje pokazuju da bi prihod od cruisinga u
Hrvatskoj za 2009. godinu mogao iznositi oko 50 milijuna eura, Cari¢ je izra¢unao da izravni
troskovi onecis¢enja od cruisinga iznose oko 388 milijuna eura, $to je gotovo osam puta vise
od prihoda. Cari¢ napominje da se radi samo o izravnim troSkovima, bez ekonomskog efekta
multiplikatora kao §to su zdravstvene teskoée, koje s ogledaju kroz smanjene radne
sposobnosti gradana itd.

Tijekom viSegodi$njih istrazivanja koje je proveo za svoj doktorski rad, uz pomoc
metodologije i baze Instituta za turizam, i suradnju niza kolega koji su mu ponekad davali i
neobjavljene radove, $to nije uobicajena praksa, Cari¢ je razvio model vrednovanja utjecaja
onecis¢enja, i na temelju postojecih trziSnih vrijednosti izracunao izravne troSkove
oneciscéenja.

Na temelju podataka da je 2009. godine oko 990 tisuca gostiju s kruzera posjetilo Hrvatsku,
odnosno 1,5 milijun gost-dana, daleko najvise troskove izazvali su ispu$ni plinovi - oko 380
milijuna eura. Troskovi drenaZne kaljuze voda, koje se slijevaju iz strojarnice, iznosili su 3,6
milijuna, troSkovi otpadnih voda 1,7 milijuna eura, troskovi zbrinjavanja opasnog otpada oko
800 tisuca eura te zbrinjavanja opada oko 400 tisuca eura. Posljednji iznos izraCunat je prema
domacim cijenama, koje su dvostruko manje o onih u EU-uU.

Caricev rad naiSao je na veliko zanimanje znanstvene javnosti, ali je potpuno ignoriran u
turizmu, kako za vrijeme istraZivanja tako i nakon obrane disertacije.

Autorica netom izi$le knjige Hrvatsko drustvo i turizam, dr. SaSa Poljanec Bori¢, ocjenjuje
Cari¢evu doktorsku studiju metodoloski besprijekornom sa Sokantnim rezultatima, Krajnje
relevantnim ne samo za hrvatsko drusStvo nego cijeli Mediteran. To je takva vrsta
socioekonomske novosti koja je obavezuju¢a za hrvatsku politiku, te bi morala biti
raspravljena na forumima. Ona bi uz odgovaraju¢u diseminaciju morala izazvati promjene,
smatra Sasa Poljanec Bori¢ s Instituta Ivo Pilar.

Izvor: Luci¢,l.: ,,Hrvatska od kruzera ima osam puta vise Stete nego koristi®, 21.1.2012.,
online: http://www.tportal.hr/vijesti/hrvatska/171688/Hrvatska-od-kruzera-ima-osam-puta-
vise-stete-nego-koristi.html1.
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